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CYKLISTICKA DOPRAVA A JEJI
PLANOVANI

ULOHA CYKLISTICKE DOPRAVY

Jednou ze zakladnich potfeb Clovéka je pohyb, a to pohyb z
mista na misto, tedy pfemistovani — doprava. K naplnéni této
své potfeby si €lovék vybira takovy zpusob dopravy, ktery je
pro néj v danou chvili nejvyhodnéjsi. Jeho volba zavisi na
ucelu cesty, jeho moznostech a pozadavcich, ale také na
vnéjSich podminkach, které jsou v dané chvili pro jednotlivé
druhy dopravy vytvoreny.

Jednim z fenoménd moderni doby je automobil. Nebyvaly
narlst automobilizace je Uzce spojen nejen s pocitem
subjektivni svobody a potfebou pfepravovat se rychleji, Castéji a
na vétsSi vzdalenosti, ale také s masivnim rozvojem dopravni
infrastruktury Uzce zamérené pravé na potfeby tohoto druhu
dopravy. Vlastni automobil je téméF povazovan za Zivotni
standard.

Mista, ktera nejvice trpi velikym mnozstvim automobild, jsou
mésta, ve kterych zijeme. Pocet aut, ktera ve méstech parkuiji,
nebo se jimi pohybuji, neustale roste. Dlsledkem je snizeni
prichodnosti mésta nejen pro udrzitelné druhy dopravy, ale
nakonec i pro automobily. Mésta se tak paradoxné stavaji
méné atraktivni k zivotu.

Vyvojoveé kiivky v zemich zapadni Evropy naznacuji, ze i tento
trend ma své meze. Plochy uréené pro dopravu, tedy kapacitu
komunikaci neni mozné navySovat do nekone€na. S provozem
motorovych vozidel souvisi i kvalita Zivotniho prostfedi.
Promyslena kombinace podpory verejné dopravy, regulace
automobilismu a jednoznaéna podpora chize a jizdy na
kole - to je, jak dokazuji zkuSenosti ze zahrani€i, osvédceny
recept na udrzeni zivého mésta.

Vztah dopravy a zivota ve mésté

Méstské prostiedi pIni fadu funkci. Kromé dopravni i funkci
pobytovou, socialni, obchodné spoleCenskou, hygienickou
a estetickou. Pro vytvoreni kvalitniho méstského prostiedi je
potfeba udrzovat vSechny tyto funkce v rovnovaze.

Kli¢ovou roli v tomto procesu hraje uzemni planovani. Nelze
pfitom jen vymezit plochy pro bydleni, pro praci a pro
rekreaci — takovy pfistup vytvafi monofunkéni zony
a obyvatelim pak nezbyva, nez mezi nimi neustale cestovat
tak, aby naplnili své zakladni potfeby. ZvySené pozadavky
na mobilitu, které jsou disledkem rozvoje mésta podle
prfekonanych zasad funkcionalismu, spolu s tvorbou rychlych
koridor(l pro automobilovou dopravu nuti stale vice lidi
pouzivat i na kratké vzdalenosti auto. Ulice a namésti —
zakladni skladebné prvky méstského prostoru — jsou
zaplaveny hlukem, zplodinami aauty a obyvatelim
nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢ z
mésta. Tim se v8ak pozadavky na mobilitu jen zvySuji. Ne
v8echny druhy dopravy maji na zivot v naSich méstech a
krajiné tak neblahy vliv jako individualni automobilova
doprava.

Nejpfirozenéjsi zplsob dopravy, tedy chilze a hned vzapéti
cyklodoprava, maji nejen prakticky vyznam pfesunu z mista
na misto, ale jsou i tzv. méstotvorné. P&Si i cyklisticka
doprava je neinvazivni, tedy nepotfebuje tolik mista, je
schopna vyhybat se prekazkdam apod. Chodci a lidé na
kolech dokazou bezprostredné vnimat své okoli, tedy
vlastni méstské prostredi, v€etné detaild. Jediné pomalejsi
pohyb nebo stav bez pohybu umoZzhuji plné si uvédomit
umélecké dilo, strom, architekturu, ale i vykladni skfin
obchodu.

Jizdni kolo muize byt efektivhim dopravnim prostiedkem na
kazdodennich cestach za praci, do Skol, za nakupy a sluzbami,
stejné jako pfi aktivnim odpocinku a traveni volného c&asu.
Veliky potencial cyklistické a pési dopravy nachazime
v moznostech vyuZiti pro vykonani kazdodennich kratkych cest.
To potvrzuji i prazkumy dopravniho chovani obyvatel
Nového Ji¢ina, které budou podrobné rozebrany v jedné z
nasledujicich kapitol.

U vétSiny kratkych cest je mozné plnohodnotné nahradit
automobil péSi chuzi nebo jizdou na kole. U vzdalenégjSich cill
cest je nejvhodné;jsi alternativou k automobilu vefejna doprava.
| tady vSak zlistava pomérné Siroky prostor pro vyuziti kola.

Nezbytnou podminkou pro podporeni cyklistické dopravy je
vytvorfeni dobrych podminek pro bezpeény a atraktivni pohyb
po mésté. Dobrou zpravou je, Ze ve srovnani s automobilovou,

ale i hromadnou dopravou, se jedna v pfipadé cyklodopravy
0 provozné i ekonomicky nejméné narocény proces.

NAVAZNOST NA STRATEGICKE MATERIALY

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti strategickych materiald
v oblasti dopravy na vS8ech urovnich vefejné spravy — a to od
evropské po komunalni.

Na urovni Evropské unie je zakladnim strategickym
dokumentem:

Bila kniha o dopravé (White Paper On Transport)

Jedna se o plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuzivajiciho zdroje, ktery pracuje s vyhledovym obdobim az do
roku 2050.

Cyklisticka doprava je v tomto dokumentu feSena
v nasledujicich bodech:

“Vize nula” v bezpecnosti silniéniho provozu — zvlastni
pozornost je tfeba vénovat zranitelnym ucastnikim, jako
jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci

vozidel. (bod 16)

- Dopravni informace — je tfeba podporovat informovanost
o dostupnych alternativach ke konvenéni individualni
dopraveé, tedy méné Casté pouzivani auta, pési chlize
a cyklistika, spolujizda apod. (bod 27)

Cyklisticka doprava je vtomto dokumentu rovnéz integrovana
do problematiky celkové mobility pro méstska prostfedi.

- Plany méstské mobility — je tfeba zavést postupy
a mechanismy finanni podpory na evropské urovni pro
pfipravu auditd méstské mobility a vytvofit srovnavaci
pfehled evropské méstské mobility na spoleCnych
cilech. (bod 31)




Na statni arovni jsou strategickeé vize a cile dany
nasledujicimi dvéma dokumenty schvalenymi
vladou CR:

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050

V dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (dale jen Dopravni politka CR) je
cyklisticka doprava oznaCovana jako soucast nemotorové
dopravy, ktera ma vyznamny pfinos pro turisticky ruch
a rekreacni aktivity. Zaroven tvofi dulezitou ¢ast ,[...] dopravni
obsluznosti ve méstech a je dulezité vytvaret podminky pro jeji
vétsi vyuZivani. Jde o opatfeni ke zvySovani bezpecnosti
dopravy budovanim cyklistickych stezek a uplatnénim dalSich
opatreni na silni¢ni infrastrukture. K vétsimu vyuzivani zejména
cyklistické dopravy je ale nutné rovnéz vytvafet podminky pro
dopravu v klidu.”

V dokumentu je dale zd(iraznéno, ze spolecné s vytvarenim
vhodnych podminek pro vétsi vyuzivani cyklodopravy je
nezbytné zajistit podminky pro bezpeéné parkovani jizdnich kol,
jakoz i dalSi opatfeni s cyklodopravou spojena.

Na podrobné&jsi rozpracovani se pak Dopravni politika CR dale
odkazuje na navazny dokument Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro léta 2013-2020

Dokument Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro
léta 2013-2020 (dale jen Cyklostrategie) prezentuje cyklistickou
dopravu jako nedilnou sou€ast dopravniho systému
a zdlraznuje nutnost zaclenit cyklistickou dopravu do
integrovaného dopravniho systému a zapojit vSechny dotéené
urovné statni spravy i samospravy.

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat
jizdni kolo tak, aby se stalo rovnhocennou, pfirozenou a
integralni soucasti dopravniho systému ve méstech
»kratkych vzdalenosti“. Tedy ukazat, ze cyklisticka doprava je
konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km. Cyklostrategie
formuluje k naplnéni této vize nékolik strategickych cild na
narodni Urovni a na urovni mistni. Cyklostrategie doporucuje
vytvofit jasné kompetence pro cyklistickou dopravu na
komunalni Urovni a pfipravit potfebné personalni a financni
zdroje.

Cile pro mistni uroveri:

- ZvysSit pocet cyklistu — je tfeba usilovat o to, aby v naSich
méstech jezdilo vice lidi na kole, aby to bylo bezpeéné
alakave. Je tfeba zvySit podil cyklistiky v rovinatych
méstech na pfepravnich vykonech na 25 % do roku
2025 v kontextu Vize 25.

- Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizaci sité
cyklostezek a cyklotras — najit a odstranit obecné
prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

- Zaijistit bezpecnost a bezbariérovost na trase — odstranit
konkrétni mista a useky s vysokym rizikem dopravnich
nehod cyklista.

- Vytvofit zazemi v cili — zkvalitnit podminky pro parkovani
a uschovu jizdnich kol, v€etné zajisténi dostatecného
hygienického zazemi pro zaméstnance pfi dojizdce do
prace.

- Realizovat lepSi kampané - zefektivnit propagaci
cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich Kkol,
znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich dusledkl pro
nase zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich témat
prevence dopravnich nehod.

- Vytvofit zdzemi pro odpocinek — podpofit vystavbu
bezpeclnych cyklotras a doprovodné cykloinfrastruktury.

.[...] Aby byla Cyklostrategie funkcni, musi byt realizovana na
trech drovnich (stat — kraj — mésta a obce), ve spolupraci se
soukromym a neziskovym sektorem. [...] Kliéem uspéchu celé
Cyklostrategie je ovSem spoluprdace s mistni samospravou,
nebot’ odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury
maji pravé obce a mésta. Proto Cyklostrategie pfichazi s
vyzvou adresovanou méstum, aby se preorientovala na aktivni
cilevédomou dopravni politiku namisto pasivniho
pfizptsobovani se narustajici dopravé.” (str. 5)

Strategicky plan rozvoje mésta Novy Jic¢in

Jedna se o strategicky dokument rozvoje mésta Novy Jiin pro
obdobi 2014 - 2020, ktery bude vyuzivan v nasledujicim
sedmiletém obdobi jako podkladovy dokument pro rozvoj
v oblastech, jeZ je nutné v daném uzemi feSit integralné.

Strategicky plan rozvoje mésta poukazuje na velmi dobré
zakladni parametry dopravni sit€¢ mésta v ramci individualni i
vefejné dopravy. Vramci definovani a analyzy hlavnich
problémovych oblasti potfeb uzemi uvadi jako jeden z klicovych
problémld vysokou intenzitu dopravy, ktera vpraxi mj.
negativné ovliviiuje rozvoj cyklistické dopravy.

Nejvyznamnéjsi slabinami, které v soucéasnosti brzdi dalsi
rozvoj cyklistické dopravy v Gizemi, jsou dle Strategického
planu rozvoje mésta:

- relativné vysoké dopravni zatiZzeni mésta Novy Ji€in,
- fyzicky stav silnic a chodnikd,
- nedokoncena sit cyklostezek.

Zakladni kroky pro posileni vyznamu cyklistické dopravy
na uzemi Nového Ji¢ina definuje Strategicky plan rozvoje
nasledovné:

- zvysit pocCet cyklostezek,

- podpora cyklodopravy,

- popularizovat alternativni druhy dopravy (cyklistickou,
pési a hromadnou dopravu).




NAVAZNOST NA UZEMNi PLANOVANI

Uzemni plan Novy Jiéin (pravni stav po schvalené
zmeéné €. 2)

I.A.d) KONCEPCE VEREJNE INFRASTRUKTURY, VCETNE
PODMINEK PRO JEJI UMISTOVANI

d1) Dopravni infrastruktura
d) Provoz chodc a cyklistt

1. Pro bezkolizni pohyb chodcl budou dobudovany chodniky
podél silni¢nich pratahd a vyznamnych mistnich komunikaci.

2. Pro chodce a cyklisty (pfipadné in-line brusleni) budou
vybudovany stezky pro spoleény provoz chodcl a cyklista.
Budou vyznaéeny dalSi turistické a cyklistické trasy, vcetné
nezbytného technického zazemi (odpocivky, informacni tabule).

3. Realizace chodnikt podél novych mistnich komunikaci bude
feSena dle potfeby v prostoru mistnich komunikaci, jako jejich
soucast.

4.V ramci zlepSeni pésSich vazeb mezi navrzenou zastavbou v
k.U. Zilina u Nového Ji¢ina a centrem mésta bude realizovana
lavka pro chodce (event. cyklisty) pfes vodni tok Ji¢inka.

5. Bude realizovana stezka pro cyklisty na télese zruSené trati
&. 326, a to od silnice 111/4834 (ul. Zilinsk&) po hranici k.G.
Bludovice u Nového Jiina s k.u. Hodslavice a na télese
zrusené vileCky do plochy vyroby a skladovani — lehkého
pramyslu — VL v k.U. Bludovice u Nového Ji€ina (areal VOP).

d) Prostupnost krajiny

1. Prostupnost krajiny je v feSeném uzemi na dobré urovni a je
zajisténa prostfednictvim stavajici rozvinuté sité silni¢nich,
mistnich a u€elovych komunikaci v krajiné.

2. V ramci zlepSeni prostupnosti krajiny pro chodce a cyklisty
budou respektovany stavajici cyklistické trasy vedené po
silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich a navrh doplInéni
cyklotras dle grafické &asti.

I.A.g) VYMEZENI VEREJNE PROSPESNYCH STAVEB

gl) Vefejné prospésSné stavby dopravni a technické
infrastruktury

g)1.1 Stavby pro dopravu VD

Pro upevnéni a rozvoj systému cyklistické a pési dopravy na
uzemi mésta a pro naplnéni zasad rozvoje tohoto systému se
stanovuji nasledujici vefejné prospésné stavby:

VD1/1 — stezka pro cyklisty na télese zruSené trati €. 326,

VD1/2 — stezka pro cyklisty na télese zruSené vliec¢ky do plochy
vyroby a skladovani — lehkého primyslu

Uloha generelu v procesu uzemniho planovani

Generel cyklistické dopravy musi vychazet ze stavajiciho
platného uUzemniho planu a zohlednit pfipravovany uzemni
plan. Vytvafi nezavazny oborovy podklad pro uzemni studii,
zménu platného uzemniho planu, resp. novy uzemni plan.
Zavaznym uUzemné planovacim podkladem se stava az po
svém projednani a registrovani.

Uzemné planovaci podklady

Uzemné planovaci podklady tvofi tzemné& analytické podklady,
které zjiStuji a vyhodnocuiji stav a vyvoj uzemi a uzemni studie,
které ovéfuji moznosti a podminky zmén v Uzemi; slouzi jako
podklad k pofizovani politiky uUzemniho rozvoje, uUzemné
planovaci dokumentace, jejich zméné a pro rozhodovani v
uzemi.

Uzemné analytické podklady

(1) Uzemné& analytické podklady obsahuji zjisténi a
vyhodnoceni stavu a vyvoje uzemi, jeho hodnot, omezeni zmén
v Uzemi z dlvodu ochrany vefejnych zajma, vyplyvajicich z
pravnich pfredpisi nebo stanovenych na zakladé zvlastnich
pravnich predpist nebo vyplyvajicich z vlastnosti uzemi (dale
jen "limity vyuziti dzemi"), zamérd na provedeni zmén v Uzemi,
zjistovani a vyhodnocovani udrzitelného rozvoje uzemi a uréeni
problému k feSeni v uzemné planovaci dokumentaci (dale jen
"rozbor udrzitelného rozvoje uzemi").

(2) Nalezitosti obsahu uzemné analytickych podkladu stanovi
provadéci pravni predpis.

Uzemni studie

(1) Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feseni
vybranych problém(, pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych
funkénich systém( v uUzemi, napfiklad vefejné infrastruktury,
uzemniho systému ekologické stability, které by mohly
vyznamné ovliviiovat nebo podmifiovat vyuZiti a usporadani
uzemi nebo jejich vybranych casti.

(2) Pofizovatel pofizuje Uuzemni studii v pfipadech, kdy je to
uloZzeno uUzemné planovaci dokumentaci, z vlastniho nebo
jiného podnétu. V zadani uzemni studie urCi pofizovatel jeji
obsah, rozsah, cile a ucel.

(3) Pofizeni uzemni studie z jiného podnétu muize pofizovatel
podminit uplnou nebo ¢astecnou uhradou nakladd od toho, kdo
tento podnét podal.

(4) Pofizovatel uzemni studie poda poté, kdy schvalil moznost
jejiho vyuZiti jako podkladu pro zpracovani, aktualizaci nebo
zménu Uuzemné planovaci dokumentace, navrh na vioZeni dat o
této studii do evidence uzemné planovaci ¢innosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze Generel cyklistické dopravy,
podobné jako vSechny ostatni generely oborovych funkci,
se stava zavaznym az po zapracovani do zmén platného
uzemniho planu, resp. do nového uzemniho planu a jeho
schvaleni.

Priumét generelu do nového uzemniho planu

Zpracovatelé generelu, resp. uzemniho planu deklaruji snahu v
ramci zpracovani a projednavani uUzemniho planu: na
komunikacich, kde generel =zaklada =zvladtni naroky na
prostorové uspofadani komunikace, prevzit do vyrokové Casti
prislusna kritéria, tyto naroky popisuijici.

Z pohledu uzemniho planovani se potieba bezpecné
infrastruktury pro cyklistickou dopravu plo$né obsluhujici mésto
tyka predevSim specifikace tras - koridord celoméstského
vyznamu (v kontextu novoijiCinského generelu se tedy bude
tykat chranénych tras G a dopravnich propojeni kategorie A, B).
Mistni (kategorie C) se ponechavaji mimo zavazny regulativ
uzemniho planu jako vrstvy vyplyvajici z mistnich podminek s
vyjimkou useku zahrnutych v ramci vyznamnych propojeni (pési
a cyklistické) v uzemi.

Koridory celoméstského vyznamu tvofi zékladni kostru pro
cyklistickou dopravu ve mésté. Slouzi pfedev§im pro dalkové
vztahy uvnitf mésta i pro propojeni s regionem. Zajistuji
rekreacni, dopravné-rekreaéni a dopravni funkci v uzemi a
podle této funkce jsou vedeny bud podél vyznamnych
pfirozenych linii v terénu (vodni toky, Zeleznice) anebo podél
hlavnich os obsluhy Gzemi (urbanistické osy) a dulezitych
propojeni jednotlivych &asti uzemi, které tvofi pfirozené linie v
uzemi a po kterych jsou mnohdy vedeny i trasy vefejné
dopravy.

Mistni trasy slouzi k plo$né obsluze uzemi, zajidtuji napojeni na
koridory celoméstského vyznamu, resp. k jejich zahusténi. Tyto
cyklotrasy nejsou v uzemnim planu obsazeny a jejich realizace
se predpoklada v rGznych plochach s rozdilnym zplsobem
vyuziti v souladu s jejich regulativy.

Vyznamna pési a cyklisticka propojeni pfedpokladaji koridorové
propojeni raznych ¢asti Uzemi pro pési a cyklistickou dopravu
tam, kde je v sou€asnosti bariéra pohybu v Uzemi anebo tato
bariéra mize vzniknout. V navazujicim uzemi pak ¢asto neni
pouze jedno Kkoridorové vedeni, ale ploSny volny pohyb
V prostoru.




METODA PRISTUPU K RESENi GENERELU

Zakladni cile generelu

Generel cyklistické dopravy je dlouhodobym zamérem, ktery
vymezuje podminky pro optimalni fungovani cyklistické dopravy
ve mésté a urCuje potfebu investic pro podporu jizdy na kole.
Hlavnim cilem generelu je nabidnout cyklistdm v Novém Ji¢iné
infrastrukturu, ktera zvysi uzivatelské standardy pro jizdu na
kole a povede k dalSimu rastu uzivani jizdniho kola v ramci
prepravy po mésté. To ve svém dlsledku povede k vétsi
propustnosti mésta pro vdechny druhy dopravy.

Obecné pozadavky na systém

Pfestoze je cyklisticky provoz do znaéné miry specificky, jsou
obecné pozadavky na systétm v mnohém podobné
pozadavk(im, které jsou kladeny na dopravni sit jako celek:

- Bezpelnost

- Plosna dostupnost uzemi

- Atraktivita propojeni

- Spojitost sité

- Plynulost pohybu
Stavaijici pristup
Reseni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na
uzavieny systém bezpelnych tras se snahou o minimalizaci
kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu je
nedostateCné husta, nespojitda sit cyklostezek a komunikaci
uzpusobenych provozu cyklistd, ktera neni schopna nabidnout

cyklistim plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym
provozem.

Cyklisté proto nadale vyuzivaji a budou vyuzivat jedinou sit,
ktera tyto atributy splfiuje, a tou je existujici sit pozemnich
komunikaci. A to ploSné. Né&ktefi proto, Ze vybudovana
infrastruktura nevyhovuje jejich narokim, vSichni potom proto,
ze Uplnou obsluhu Uzemi uvazovana ,cyklisticka“ sit nemuze
poskytnout.

Metodika zpracovani generelu

Z tohoto duvodu se navrh nesoustfedi pouze na vybrané
komunikace, ale posuzuje celou komunikaéni sit. Toto
posouzeni zohlednuje uUzemni vlivy (vyznamné cile cest a
krajinné hodnoty vs. pfekazky a bariéry v Uzemi), dopravné-
urbanisticky a spolecensko-obchodni vyznam uliéniho prostoru
(prostoru pozemni komunikace v kontextu funk&niho vyuziti
pfilehlého Uzemi) stejné jako jeho ulohu v systému cyklistickych
propojeni (vyznamné vztahy uvnitf mésta a spojeni
S regionem).

Pro ucely dalSiho pouziti generelu slouzi vysledny navrh. Ten
zjednoduSenou formou prezentuje charakteristické typy
opatfeni pro jednotlivé useky vysledného komunikacniho
systému a doporucenych propojeni v tizemi.

Neoddélitelnou soucasti generelu je soubor vzorovych
opatreni, sefazenych do funk&né podobnych typl, ktera lze
aplikovat na jednotlivé useky podle doporuéeni, vyplyvajicich ze
souboru hlavnich zasad.

- Opatfeni ve vozovce
- Opatieni s logickou vazbou na vozovku
- Opatieni nezavisla na vozovce
- Kombinace opatfeni
- Bezmotorové komunikace
- Cykloobousmérky
- Reseni kiizovatek
Navrh postupné realizace stavebné technickych a dopravné

organizacnich opatfeni na komunikacni siti je smérovan
do oblasti na sob& navzajem nezavislych:

- Rozvoj sité chranénych cest

- Zapracovani cyklistickych opatfeni do pfipravovanych
staveb dopravni infrastruktury

Vysledny navrh pracuje s optimalnim prostorovym uspofadanim

uliéniho profilu a s finalnim stavem dopravniho systému, ktery
je zpracovan pro ucely etapizace.

Dopravni infrastruktura uzplsobena cyklistickym potfebam
muze sice sama o sobé& vyraznou mérou pfispét ke zméné
dopravniho chovani, ale uc€innost téchto opatfeni zasadnim
zpusobem ovliviiuje souvisejici vybavenost

- Systém parkovacich zafizeni pro kola

- Systém sdileni kol a pujcovny kol

- Zaclenéni do integrovaného dopravniho systému
- Informaéni systém

- Vefejné opravny kol

a souvisejici €innosti, které sprovozem a podporou
cyklistické dopravy souvisi

- Sprava a udrzba komunikaci

- Koordinované planovani dopravni infrastruktury
- Rizeny systém parkovani motorovych vozidel

- Provadéni pravidelného cyklistického auditu

- Prdbézné scitani kol

- Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti

- Informace, kampané a akce

Ulohou navrhové &asti generelu je v prvé fadé prispét k
navratu obytné funkce mésta. Pfiklady z jinych mist v
Evropé i ve svété ukazuji cestu, jak pomoci opatfeni na
podporu cyklodopravy zvratit negativni tendence, které
pozorujeme i v naSich méstech. Tento generel nelze vnimat
jako nastroj prosazovani zajmu urcité skupiny obyvatel -
cyklistd. Je to nastroj pro zlepSeni zivotnich podminek ve
mésté obecné.




HLAVNi SMERY ROZVOJE CYKLISTICKE
DOPRAVY V NOVEM JICINE

Generel identifikuje celkem osm hlavnich smérd, kde je tfeba
pracovat na zlep3eni. Nejde pfitom o izolované opatieni, nybrz
o0 komplexni strategii. Pouze synergie vSech téchto opatfeni
vede k uspéchu — tedy k uspéSnému naplnéni cill generelu.

1. Dobudovani existujici sité chranénych cest

Rozsifeni sité chranénych cest (cyklostezek) ma za cil napojit
mésto na systém znacenych rekreacnich tras v regionu, resp.
umoznit obyvatelim sousednich obci dostat se bezpecné do
prace, nebo do Skoly. Z hlediska ¢asu se jedna o dlouhodobé
pfipravované investi¢ni pociny, které je nezbytné koordinovat se
sousedy jiz ve fazi uzemné-planovaci a nasledné je tfeba
urychlené pfistoupit k projektové pripravé.

2. Spojita sit’ primych propojeni v uzemi

Dulezitou soucasti systému je nabidka rychlych, pfimych a
bezpeénych spojeni k nejdllezitéjSim cilim cest. V pripadé
téchto propojeni jde pfednostné o realizaci liniovych opatfeni na
existujici siti sbérnych a vyznamnych obsluznych komunikaci,
doplnéné o doprovodna stavebné-technickda a dopravné-
inZzenyrska opatfeni souvisejici s provozem vefejné hromadné
dopravy a dopravy statické. K tomuto procesu je nezbytné
pfistupovat komplexné a vyuzit pfitom Siroké Skaly
doporu€enych opatfeni a moznosti, které skyta dopravni
telematika. Realizace téchto opatfeni muze byt rychla a cenové
nenarocna. Je vSak nezbytné o nich v€as a fadné informovat
verejnost tak, aby efekt téchto opatfeni nebyl kontraproduktivni.

3. Plo$na pruchodnost tzemi

Pro cyklistu je velmi dulezité, aby se mohl v dopravé pohybovat
plynule. Proto se plan rozvoje cyklistické dopravy soustfedi na
zviditelnéni  cyklodopravy v kfizovatkach prostfednictvim
vytvoreni box( pro cyklisty (opatfeni V19), na zobousmérnéni
jednosmérnych komunikaci pro cyklisty, resp. na realizaci
dopravné omezenych zén (zény 30). VSechna tato drobna a
pfitom cenové nenaro¢na opatifeni pfispivaji k rychlému,
shadné&jSimu a bezpe&nému pohybu po mésté.

4. Parkovani a pujcovny kol

Vice cyklistd v ulicich s sebou nese pozadavek zajisténi
vhodnych parkovacich podminek, zejména u cilu cest, tedy v
centru mésta, u vefejnych instituci, u kol a pfestupnich
terminald hromadné dopravy. Stojany na kola by mély byt
automatickou soucasti kazdé ulice, kazdého narozi.

5. Bezpecnost

Vyzkumy ukazuji, ze cyklisté jsou nejvice ohroZzenou skupinou
uzivateld ulic a silnic. Zasady dopravni bezpecnosti musi byt
zohlednény jak na stavajici komunikacni siti, tak pfi navrhovani
novych liniovych staveb v Uzemi. ale také je tfeba plsobit na
vefejnost v ramci kampani, Skoleni, ale i restrikce. Specifickou
kapitolu tvofi zajisténi bezpelnosti déti pfi cestach do Skol. Pfi
fedeni tohoto problému mohou napomoci jednoducha
dopravné-organizaéni opatfeni ve smyslu ¢asové regulace
zasobovani, resp. parkovani.

6. Vice druhi dopravy = svoboda volby

Svoboda volby mezi riznymi dopravnimi prostfedky, zejména
kombinace jizdniho kola s méstskou a pfiméstskou dopravou,
zvySuje svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost dojezdu.
Cyklogenerel tak FfeSi nejen dopravni tézkosti ve vlastnim
mésté, ale i v okoli.

7. Sprava a udrzba

UZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini u€astnici provozu
omezeni vadami povrchu komunikaci, neCistotami a podobné.
Soustfedéni cyklistt k okraji vozovky klade zvySené naroky na
kvalitu krajnic a stav kanalizanich vpusti. V historickém centru
mésta pak klade zvySené naroky i na vlastni povrchy, jejichz
staveni stav neumoziiuje pohodinou jizdu na kole. Soudasti
tohoto procesu by mélo byt i odstrafiovani drobnych stavebnich
zavad na existujicich cyklotrasach. Samoziejmosti by méla byt i
udrzba cyklotras ve v8ech ro¢nich obdobich.

8. Otevienost, dialog, informovanost a
koordinace

To, jak mésto komunikuje s vefejnosti, ktera pouziva jizdni kolo
k pohybu po mésté, je jednou ze znamek, jakou prioritu jim
dava. Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampané, billboardy,
loga kola na MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura — to
vSe je dulezitou soucasti vstficné politiky mésta smérem k
cyklistdm. Neopomenutelnou ulohu v tomto procesu sehrava
méstsky cyklokoordinator.




PRIKLADY TAHNOU

Pafiz, Londyn, Berlin, Sydney, NewYork a Bogota. VSechna
tahle velkomésta se zaméfila na podporu cyklistické dopravy.
Ale nejen ta. Stejnou cestou se vydala i mésta mnohem mensi
jako napfiklad Bern, Graz, ¢i Basel. A mnoha dalsi. | v Ceské
republice nalezneme pfiklady hodné nasledovani - Pardubice,
Uherské Hradisté, Jihlava, ale i velka mésta jako je Praha a
Brno. Mésta, ktera adoptovala kolo, jako méstsky dopravni
prostfedek. DOvodl k tomuto kroku meéla mnoho. Pocinaje
globalni finanéni krizi, pfes zmény klimatu az po zvySeni zdravi
obyvatel. Ale hlavni duvod souvisi se zménou zivotniho stylu,
ktery pfinaseji mladi lidé.

Mikael Colville-Andersen (*29. ledna 1968) je dansky
spisovatel, rezisér, fotograf a specialista zabyvajici se
méstskou mobilitou. Napsal a reziroval nékolik kratkych
filmd. V roce 1997 zalozil prvni celoevropskou organizaci pro
scénaristy Euroscreenwriters. Spolupracuje s desitkami
velkych i menSich mést po celém svété a pomaha jim
s tvorbou a kultivaci méstského prostiedi. Je charismatickym
fe€nikem a odbornikem na cyklistickou kulturu, urbanismus
a zivot ve mésté. Je prosluly svymi fotografiemi o cyklistice a
obhajobou elegance na kole na svém blogu
http://www.copenhagencyclechic.com/.

NEW YORK

BY MIKAEL COLVILLE-ANDERSEN

Mikaela jsem poprvé potkal na Cesko-danském seminafi "Ve
méstech na kole a pésky", na jafe v roce 2010 v Brné. Toto
a nasledna dalSi setkani s timto propagatorem cyklistické
dopravy poznamenalo celou mou praci natolik, Ze jsem si
dovolil Vam pfiblizit néktera z mist, kde lidé pouZzivaji kolo
jako béznou souc€ast svého zivota, oCima Mikaelovyma...
tedy nejenom ... Adolf Jebavy.



http://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=cs&prev=/search%3Fq%3DMikael%2BColville-Andersen%26biw%3D1600%26bih%3D1071&rurl=translate.google.cz&sl=en&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Photography&usg=ALkJrhhtQatwuAQuEvOtYbb7deAguBlIZw
http://www.copenhagencyclechic.com/
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PRIKLADY RESENI - CR

BRNO

- Pocet obyvatel: 377 508

- Modal split: 5 % pési, 2 % cyklo, 57 % vefejna, 32 % IAD
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Dokonaly pfiklad zaclenéni cyklistické dopravy do systému.
Pocinaje ukazkami procyklistickych opatfeni, pfes zohlednéni
cyklistd v ramci preference vefejné dopravy az po komplexni
feSeni statické dopravy, tedy v€etné potieb cyklistl.
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Reseni kizovatky v centralni &asti mésta poplatné dobé vzniku,
tedy konci sedmdesatych let, reagujici pouze na potfeby
automobilové dopravy je dodatecné doplnéno o cyklistické
pruhy. Tento pfiklad potvrzuje skute€nost, Ze cyklisté jezdi i po
dopravné vyznamnych méstskych komunikacich a ze i na
téchto typech komunikaci je potfeba vytvofit podminky pro jejich
bezpeény pohyb.

,Cykloobousmérka“ predstavuje jednosmérnou komunikaci pro
automobilovou dopravu s umoznénim obousmérného provozu
kol, resp. mopedl. Z obrazku je zfejmé, Ze se jedna o ulici
s regulovanym parkovanim, s bus pruhem a s protismérnym
cyklistickym provozem ve vyhrazeném jizdnim pruhu.

e
EFL ) ==
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Opatieni na preferenci vefejné hromadné dopravy automaticky
zohlednuji cyklisticky provoz. BUS-CYKLO pruhy na obrazku
pfedstavuji viezd do vyznamného pfestupniho uzlu vefejné
hromadné dopravy v blizkosti hlavniho nadrazi.

Piktogramovy koridor ma vyznam v mistech se zvySenym
provozem cyklistl s nedostateénymi prostorovymi podminkami
pro zfizeni jiného opatfeni, napf. cyklopruhu. Toto opatieni je
volné pojizdné a pro ulastniky dopravniho provozu z néj
neplynou Zzadna pravidla ani povinnosti. Jeho vyuZiti je vhodné i
pro navedeni cyklisty v prostoru kfizovatky.

Soucasti vefejného prostoru pfed vstupem do péSi zény jsou
v bezprostiedni blizkosti parkovisté v nevyuzitém prostoru
osazeny nerezoveé stojany pro odstaveni kola.




UHERSKE HRADISTE
- Pocet obyvatel: 25 343

- Modal split: 28 % pési, 21 % cyklo, 15 % vefejna, 36 % IAD

Maragite

Uherské Hradidté je dalSim pnkladem zacClenéni cyklistické
dopravy do dopravniho systému. Je to mésto s vysokym
podilem cyklistické dopravy s ¢imz souvisi zavadéni opatieni a
cyklistické infrastruktury.

MIKULOV,

- PocCet obyvatel: 7 416
- Cyklotrasa: Mikulov — Laa an der Thaya
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P|“'|’klad vyuiitl' opatfeni pro cyklisty prostfednictvim
viceuCelového pruhu i na komunikaci s nizkou intenzitou
motorovych vozidel, vyuzivanou jako cyklotrasu.

Na vétsiné vyznamnych sbérnych komunikacich jsou opatfeni
zohlednujici cyklisticky provoz. (pfiklad viceu€elového pruhu)
Minimalizace Sifek jednotlivych pruhd pod normové hodnoty
souvisi s moznosti vyuziti cyklistického pruhu pro prijezd
rozmérnéjSich vozidel (nakladova doprava, nekolejova VHD).
Protoze tato vozidla tvofi pouze malou ¢ast dopravniho proudu
(do 10%) muze i toto opatfeni vyraznou mérou pfispét ke
zvySeni bezpecnosti cyklistl.

.Viceu€elovy pruh® je jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru, do kterého mohou vozidla, napf. pfi
vyhybani, zasahnout.

Pfed hlavnim nadrazim je i prostor pro parkovani kol, ve
specialnich  boxech k celodennimu ustajeni kola, pro
bezstarostné vyuZziti kombinované dopravy.

Usek s vicetéelovym pruhem s doporuéenou rychlosti 50 km/h.




KOLIN
- Pocet obyvatel: 31 026
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- Modal split: 49 % pési, 8 % cyklo, 25 % vefejna, 18 % IAD
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Kolin je dalsim pfikladem zaclenéni cyklistické dopravy do
dopravniho systému. Je to mésto s vysokym podilem
cyklistické dopravy s cCimz souvisi zavadéni opatfeni a
cyklistické infrastruktury.

Prichod kfizovatkou je vtomto pfipadé
piktogramovym koridorem s podbarvenim pro
zdUraznéni mozného vyskytu cyklistu.

proveden
jesté  vétsi

,Cykloobousmérka“ pfedstavuje jednosmérnou komunikaci pro
automobilovou dopravu s umoznénim obousmérného provozu
kol. Priklad cykloobousmérky vedouci do centra mésta
spolecné s podélnym parkovanim na jedné strané.

Na vjezdu do cykloobousmérky ve zklidnéné zoné je pouzit
zvySeny pficny prah pro vynuceni snizeni rychlosti na
pozadovanou a pro zdUraznéni zmény charakteru komunikace.

Z obrazku je patrné, Zze se jedna opét o cykloobousmérku,
tentokrat s vyuzitim dvou vyhrazenych jizdnich pruhd pro kazdy
smér jizdy podél podélného parkovani. Tyto pruhy jsou
v prostoru kfizovatky podbarveny pro zvySeni dlrazu na
zvySeny vyskyt cyklistd. (Uherské Hradisté)




HAViIROV

- Pocet obyvatel: 77 371

Modal split: 35 % pési, 1 % cyklo, 46 % vefejna, 18 % IAD
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Havifov je pfikladem mésta, které zaclenuje cyklisty pfevazné
do pfidruzeného dopravniho prostoru a je tedy protkano fadou
cyklostezek.

OPAVA

- Pocet obyvatel: 77 371

Modal split: 40 % pési, 11 % cyklo, 36 % vefejna, 13 % IAD
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V Opavé jsou cyklisticka opatfeni zaclenéna do celého
dopravniho systému. Dukazem jsou opatfeni ve zklidnéné z6né
i na komunikaci s velkou intenzitou vozidel.

Reseni prejezdu pro cyklisty s navazuijici cyklostezkou.

Vyhrazeny
parkovanim.

jizdni

pruh

v cykloobousmérce

s podélnym

Ukazka navaznosti cyklostezky v pfidruzeném prostoru na
komunikaci s velkou intenzitou cyklistd, kde je oddéleni od
chodcl prostfednictvim vysazenych stromu.

Vyhrazeny jizdni pruh ma slouzit k bezpe&nému pohybu cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru, ale i pfi prijezdu kfizovatkou

v v

s vy$Si intenzitou vozidel.




PRIKLADY RESENi — EVROPA

BERN, Svycarsko
- Pocet obyvatel: 125 000

- Modal split: 26 % pé§|’ 11 % cyklo, 31 % vefejna, 32 % IAD
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Bern je dalSi ukazkou integrace cyklistické dopravy do
dopravniho systému mésta. Kromé dalni¢nich obchvatd, resp.
komunikaci pro motorova vozidla, které jsou na obrazku
znazornéna oranzovou barvou, jsou zbyvajici komunikace
vybaveny vzdy odpovidajicim opatfenim pro cyklisty.

ODENSE, Dansko
- Pocet obyvatel: 187 000
- Modal spllt 19 % pési, 27 % cyklo, 26 % verejna 27 % IAD
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Uceleny systém na dansky zpusob. Pfistavni mésto s vysokym
podilem cyklistické dopravy a logickym, radialné okruznim
komunikaénim systtmem. Podobné jako v uvedenych
Svycarskych pfikladech i zde mizeme vidét cyklisticka opatfeni
na kazdé ulici.

)

BUS-TAI-¢YKLO pruh a dudlni prifezd

Prestoze by pro prijezd cyklistd danym mistem mohla stacit
paralelni obsluzna komunikace, je cyklisticky provoz zohlednén
i na nadfezené sbérné komunikaci formou vyhrazenych BUS-
TAXI-CYKLO pruhll. Podobné jako u automobilové dopravy plni
totiz kazda z téchto komunikaci jinou funkci v uzemi.

] T
" _UUENSE

,Danské pasy“ predstavuji jeden z nejbezpecnéjSich a
nejkomfortnéjSich zpusobl vedeni cyklistd v uliénim profilu.
Podminkou jejich spravného fungovani je v8ak dostate¢na Sirka
umoziujici pfedjizdéni a kvalitné napojené uzemi v prostoru
stykovych kfizovatek.

chlﬂlll‘llll'Ue'\lQle na sllerne Klllllllllllmlﬂl‘
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Dostate¢né Siroké cyklistické pruhy pfedstavuji opatfeni
zajistujici cyklistim srovnatelné podminky s automobilovou
dopravou. Neni to dano jen kvalitou povrchu a mirou oddéleni
v mezikfizovatkovych Usecich, ale pFfedevSim plynulejSim
prijezdem prostorem kfizovatky.

7 -

Samoziejmosti feSeni tzv. ,danskych pasd“ je plynuly a
soucasné bezpecny prljezd kfizovatkou.




LUND, Svédsko
- Pocet obyvatel: 110 000
- Modal split: 16 % pési, 26 % cyklo, 18 % vefejna, 42 % IAD
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,Svédska feSeni* predstavuiji spise soubor dilgich opatfeni nez
uceleny ,Svycarsky“ systém. Piesto byl vysoky podil cyklistické
dopravy ve mésté dlvodem pro podrobnéjsSi studium mista a
nalezeni pfic¢in tohoto jevu. Jednim z dlvodd mdze byt i
pomérné silna vazba na sousedni vétsi aglomerace (Malmo,
Kodan). VSe se totiz toli kolem prestupniho uzlu v prostoru
Zelezniéniho nadrazi. Kolo velice pravdépodobné tvofi
atraktivni ,pfiblizovadlo® pravé na zeleznici.

Vyznamné komunikace ve mésté jsou doplnény cyklistickymi
jednosmérnymi pasy v urovni chodniku. Ve vétsiné pfipadu jsou
oddéleny pouze vizualné. Z obrazku je patrné, ze podobné jako
v nadich podminkach funguje takto rozdéleny prostor spise jako
spole€ny a v daleko vétsi mife je uzivan obousmérné. Pfesto je
i tady zfejma snaha o systém zklidnénych zén a upfednostnéni
hlavniho dopravniho proudu.

Centralni prostor tohoto univerzitnihno mésta, ktery se nachazi
v tésné blizkosti Zelezni¢niho nadrazi, tvofi jedno velké
parkovisté kol. Parkuje se vSak i na pfilehlych chodnicich. Misto
pro chodce je redukovano na minimum.




OBECNY ROZBOR UZEMi VE VZTAHU K CYKLISTICKE DOPRAVE

ZAKLADNI UZEMNi PODMINKY (DOSTUPNOST S MERY NEJEN PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU)
ZAKLADNI LIMITY (BARIERY, PREKAZKY A KOLIZNi BODY)

SiT CYKLOTURISTICKYCH TRAS V REGIONU

CYKLISTICKE TRASY A JEJICH OPATRENI DLE UZEMNIHO PLANU

STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA DLE PARAMETRU

STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA — ZHODNOCENI

ANALYZA VYHLEDOVE KOMUNIKACNI SITE

UZEMNI PLAN

CLENENI DLE DOPRAVNIHO VYZNAMU (KATEGORIE DLE 13/1997 Sb.)

CLENENI| DLE URBANISTICKO DOPRAVNI FUNKCE (FUNKCNIi SKUPINY DLE CSN 73 6110)
CLENENI DLE CHARAKTERU ZASTAVBY

CLENENI| DLE CHARAKTERU ULICNIHO PROSTORU, RESP. JEHO NEDOPRAVNI FUNKCE
CLENENI DLE VYZNAMU PRO VEREJNOU DOPRAVU

CLENENI DLE PREDPOKLADANYCH INTENZIT MOTOROVE DOPRAVY

PRUZKUMY A ROZBORY CYKLISTICKE DOPRAVY

PRUZKUM TERENU

SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY NA PROFILECH VYZNAMNYCH MESTSKYCH KOMUNIKACI
VYHODNOCENI| PRUZKUMU

SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY VYHODNOCENI PREVZATYCH PRUZKUMU

URCENI{ ZAKLADNICH SMERU POPTAVKY CYKLISTICKE DOPRAVY

MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

ROZBOR DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL MESTA

URCENI POTENCIALU PRO ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

ANALYZA

GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE NOVY JICIN

CYKLOGENEREL NOVEHO JICINA

ADDS ke

AlternativniDopravniStudio




OBECNY ROZBOR UZEMIi VE
VZTAHU K CYKLISTICKE
DOPRAVE

Novy Ji¢in je okresnim méstem v Moravskoslezském kraiji,
34 km jihozapadné od Ostravy na fece Jigince. Zije zde téméf
24 tisic obyvatel. Rozloha mésta ¢&ini 44,71 km? a lezi
v nadmorské vySce 285 m n. m. Mésto je spravni, hospodarske
a kulturni centrum novoji¢inského okresu. Je znamé pfedevsim
pravidelnym &tvercovym naméstim s podloubim a historickym
renesanénim domem Stara posta, Zerotinskym zamkem a
bohatou &esko-némeckou historii. Historické jadro mésta je
meéstskou pamatkovou rezervaci. Roku 2001 byl vyhlaSen
Historickym méstem roku. Novy Ji€in je sidlem znamé firmy
Tonak a jeji vyrobou klobouku. Jadro mésta Nového Jicina lezi
na rovinattm uzemi a je kompaktnim méstem kratkych
vzdalenosti vhodné pro cyklistickou dopravu.

Méstem prochazi od severu na jih a zajistuje obsluhu od Opavy
a od zapadu na vychod prochazi po obchvatu rychlostni silnice
I. tfidy 1/48 pfivadéjici dopravu od Prahy, Brna a Olomouce a
sméfujici do Ostravy, Frydku-Mistku, Ceského Té&Sina a dale do
Polska a Slovenské republiky. Napojeni na dalnici D1 (Praha-
Brno-Ostrava-Polsko) je mozné v Hladkych Zivoticich nebo v
Bélotiné.

Méstskou hromadnou dopravu provozuji od roku 2006
Technické sluzby mésta Nového Ji€ina. Svymi Ctyfmi
autobusovymi linkami obsluhuji vSechny &tvrté Nového Ji€ina
(vyjma Straniku).

Novy Ji€¢in mél do roku 2009 Ceskou raritu: 2 nadrazi, ktera
nebyla propojena. Nadrazi Novy Ji¢in-mésto (trat 278) lezi
vedle autobusového nadrazi a jezdi odsud lokalka do stanice
Suchdol nad Odrou, kudy prochazi hlavni trat 270 z Prahy do
Bohumina. V Suchdole stavi vétSina rychlik( a nékteré vilaky IC.
Z Nového Ji€ina-horniho nadrazi jezdila od roku 1889 také
starSi lokalka do stanice HostaSovice (trat 326), kde se
byla vazné poSkozena pfi bleskové povodni v roce 2009 a
provoz byl téhoz dne zastaven. Z duvodu vysoké investice jeji
obnovy, byla v roce 2014 vybudovana na zelezni¢nim télese
cyklostezka z Nového Ji¢ina do HostaSovic. (Wikipedie).

NOVY JICIN
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Moravskoslezsk%C3%BD_kraj
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ostrava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ji%C4%8D%C3%ADnka
http://cs.wikipedia.org/wiki/Star%C3%A1_po%C5%A1ta
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDerot%C3%ADnsk%C3%BD_z%C3%A1mek
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_pam%C3%A1tkov%C3%A1_rezervace
http://cs.wikipedia.org/wiki/2001
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tonak
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_I/3
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_hromadn%C3%A1_doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Nov%C3%BD_Ji%C4%8D%C3%ADn-m%C4%9Bsto
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tra%C5%A5_278
http://cs.wikipedia.org/wiki/Suchdol_nad_Odrou
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tra%C5%A5_270
http://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
http://cs.wikipedia.org/wiki/Bohum%C3%ADn
http://cs.wikipedia.org/wiki/Rychl%C3%ADk_%28vlak%29
http://cs.wikipedia.org/wiki/InterCity
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Nov%C3%BD_Ji%C4%8D%C3%ADn-horn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Hosta%C5%A1ovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tra%C5%A5_326
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tra%C5%A5_303
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ostrava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vala%C5%A1sk%C3%A9_Mezi%C5%99%C3%AD%C4%8D%C3%AD

ZAKLADNI UZEMNi PODMINKY
(DOSTUPNOST A SMERY NEJEN
PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU)

~{Na royinach

enov u ovéhg,Ji¢ina : 1 ,_if.’l \""\-'-r..: > _g‘.':y

JV,' ( T
Prehledna situace nejblizsich obci kolem mésta Nového Jic¢ina 12
se znazornénim nejpfirozenéjSich a nejkratSich pfistupnych '
cest nejen pro cyklistickou dopravu - bez ohledu na kvalitu
dopravni infrastruktury. S izochrony od stfedu mésta Novy Ji¢in.
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ZAKLADNIi UZEMNi PODMINKY

(DOSTUPNOST A SMERY NEJEN
PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU
NA DIGITALNIM MODELU TERENU)

Pfehledna situace nejblizSich obci kolem mésta Noveého Ji€ina
na podkladu stinovaného reliéfu.

Uzemni podminky pro cyklistickou dopravu

+rovinaté uzemi jadrového mésta

+ kompaktni jadrové mésto kratkych vzdalenosti

+kvalitni dopravni propojeni ve sméru sever-jih i vychod zapad
+realizované cyklostezky v jiznim a ¢aste¢né vychodnim sméru =

4 { / oy
- $patna prostupnost centra mésta II - ’/‘ ;
- kopcovité uzemi SirSiho mésta s omezenymi moznostmi FI : : / ‘ ,/’,’ T‘" =
napojeni v radialnim i tangencialnim sméru (mnozstvi bariér) ” o NN R : / - Ry |
+ - o -~ B e al
f g



ZAKLADNI LIMITY (BARIERY, PREKAZKY. A
KOLIZNi BODY)

Bez ohledu na kvalitu dopravni infrastruktury z pohledu cyklisty
obsahuje uzemi mésta fadu bariér a pfekazek pohybu. Bariéry
tvofi vedle zastavby zejména vodni plochy a Zeleznicni trati
protinajici mésto. Dopravné zatizené pozemni komunikace tvofi
v konkrétnich pfipadech bariéry &i prekazky, mnohdy ale
zaroven i pro cyklisty predstavujici cesty k prekonani bariéry
jiné.

-+ 'DOLNI PREDMESTI

"

VSechny liniové bariéry zaroveh plini pfirozenou funkci
orientacni (vodici linie) v Uzemi, proto jsou podél nich vedeny
vyznamné cyklistické trasy, zejména podél fek, které soucasné
mohou poskytovat atraktivni prostfedi pro pohyb a pobyt.
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HRDLA ‘s
© misto prekonani bariéry
BARIERY 4 N .
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prumysl
B vodni plocha
\ — Zeleznice
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SIT CYKLOTURISTICKYCH TRAS V REGIONU

Sit znaCenych cykloturistickych tras napojuji atraktivni turistické
cile vregionu. AZ na vyjimky je vedena po dopravné malo
zatizenych komunikacich. Za tim ucelem vyuziva silnic Il. a Ill.
tfidy, resp. polnich a lesnich cest, v Novém Ji¢iné pak pfevazné
tvofi stavajici cyklistickou infrastrukturu. Trasy jsou co nejvice
vedeny pfes centrum mésta.
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STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA
DLE PARVAMETRU HDP/PP A OBOU-
JJEDNOSMERNOST

Stavajici cyklisticka infrastruktura (cyklistické opatfeni) je
tvofena nespojitymi useky cyklostezek Ci cyklistickymi pasy na g

chodniku, resp. opatfeni v pfidruzeném dopravnim prostoru. J \~\.

Navazujici opatfeni spojena se zklidiiovanim ucelenych oblasti / \ Senov
nebyla zatim ve vét3i mife aplikovana.

ANALYZA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY '

STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA DLE
POVRCHU s

NejvysSi zastoupeni ma na cyklistické infrastruktufe v Novém \
Ji¢iné asfaltovy kryt. Velmi rozSifeny je zejména na (y
samostatnych cyklistickych stezkach, v pfidruzeném prostoru \
na nékolika mistech je kryt z kamenné dlazby.

' ZILINA

-—"

i " HORNI PREDMESTI
&

STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA DLE \
TECHNICKEHO STAVU \

-t o

VétSina cyklistické infrastruktury je v bezvadném stavu. Mnoho s

usekl vsak trpi nedofeSenymi technickymi detaily, zejména na ~ ,‘
kfizenich &i oddéleni chodcl a cyklistt v pfidruzeném prostoru '\ ‘*"\.f
pouze vodorovnym znacenim, bez hmatnych prvk.
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PASPORT CYKLOINFRASTRUKTURY

----- opatfeni v hiavnim dopr. prostoru (jednosmérné)
—— opatfeni v pridruzeném dopr. prostoru (obousmeérné)
- samostatna stezka
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+ doprafn’ cyklistické koridory mimo dopravné zatiZzené komunikace ‘\
+ dopra¥ni cyklistické koridory ve stopé rekreacnich koridoru ‘d\ -
/¢’+' reaéni cyklistické koridory N\ -
y - " -
® Charakteristika: ‘\ SN T
+ relativné rozsahla cyklisticka infrastruktura N JLohes
\‘ + atraktivita rekreacnich koridord \‘ i
\‘ orientacné komplikované vedeni dopravnich koridort \‘ s
apesouvislé trasy s mnozstvim chybéjicich useku N\ v, - (R~
- n&éostateéné preferovani cyklistll na kfizenich 2 St

-

Opatféli pro cyklisty:

- absencd opatfeni v mezikfizovatkovych Usecich

- vybudovTé opatfeni pfevazné mimo cyklistické trasy
- problematicka mista kfizeni

Stav cyklistické infrastruktury dle dopravné -

rekreacniho vyznamu (m) ‘
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Stav cyklistické infrastruktu‘y

HDP — hlavni dopravni proster (opatfeni ve vozovce) el 5

PP — pfidruzeny prostor (opatheni mimo vozovku) : f

Stezky — samostatna komuniké‘e pro pési a cyklisty
s
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STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA
— ZHODNOCENI

Kromé zakladniho &lenéni se vyhodnoceni stavajiciho stavu
soustfedilo pfedevsim na pfinos jednotlivych typu opatfeni pro
cyklisticky provoz. Méfitkem efektivity kazdého z opatfeni bylo
porovnani. s podminkami pro automobilovy provoz - jeho
plynulost, resp. mira napojeni Uzemi.

Zhodnoceni pfinosu vSech opatieni pro cyklisty na uzemi
mésta

Stav cyklistickeé infrastruktury - plynulost a
napojeni na celém Gzemi mésta

18 17

16

14

12

10

Zlepseni Zachovani stavu Zhorseni

Vysledky ukazuiji, ze pomérné kvalitni cyklisticka infrastruktura
v Novém Ji¢iné neplini vzdy idealné potfeby cyklistd. V kontextu
celé sité (graf nahofe) nejsou vysledky nijak fatalni, na vzorku
opatfeni v pfidruzeném prostoru (graf dole) se ukazuje
nevhodnost provedenych Uprav.

Zhodnoceni pfinosu opatieni pro cyklisty v pfidruzeném
prostoru

Stav cyklistické infrastruktury
plynulost a napojeni v pfridruzeném prostoru
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Zachovani stavu Zhorseni

Zlepseni

Tuto skuteCnost nejlépe popisuji schématické obrazky (na
dalSich strankach), které na teoretickych pfikladech ukazuji na
silné a slabé stanky jednotlivych typu opatreni.

PRINOS STAVAJICi CYKLOINFRASTRUKTURY

o  ZzlepSeni plynulosti cyklistické dopravy °
zachovani stavu plynulosti cyklistické dopravy
© zhorseni plynulosti cyklistické dopravy
® chybéjici nebo nedostatecne opatreni
= === opatieni v hlavnim dopr. prostoru (jednosmémé)
= Opatfeni v pfidruzeneém dopr. prostoru (obousmeérmneé)
= samostatna stezka
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Jednostranné vedeni obousmérnych cyklistickych stezek
v pfidruzeném prostoru s sebou pfinasi celou fadu komplikaci
spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy i moznym napojenim
uzemi. Casto se tedy stava, Ze cyklisté vyuzivaji hlavni
dopravni prostor i tehdy, kdy by méli pouzit takovouto stezku.

Systém jednosmérnych komunikaci byl vytvofen s cilem
nabidnout nova parkovaci mista a zamezit prijezdu zbytné
dopravy obytnym Uzemim. Logickym vysledkem je soustfedéni
vesSkeré, tedy i cyklistické dopravy na systém sbérnych
komunikaci v uzemi a komplikovany prujezd obytného uzemi.

Uziti pfidruzeného prostoru v kombinaci s komplikovanym
prijezdem obytného Uzemi vytvari orientacné slozité propojeni
zdrojli a cilu cest.

Vhodnym opatfenim je vymezeni zén 30 km/hod spojené
s umoznénim pruUjezdu cyklistd timto Uzemim obousmérné
kazdou ulici.

Vhodnym opatfenim by bylo provedeni zasadni zmény ve
zpusobu vedeni cyklistickych pasi. Jednosmérné, oboustranné
po pravé strané, s vyuzitim vozovky, resp. prostoru logicky
souvisejicim s vozovkou (tzv. Danské pasy). Pouziti
obousmérnych, jednostranné vedenych cyklistickych pasu pak
cilit do fidce zastavénych, resp. nezastavénych tuzemi.

f
nikacni siti

V misté existujicich bariér je vhodnym opatfenim postupné
doplfiovani chybéjicich propojeni, zvlasté v navaznosti na
zklidnéna uzemi.




Kratka historie dopravniho inZenyrstvi

Vysledkem budou atraktivnéjSi a orientatné prehlednéjsi

propojeni v Uzemi, ktera mohou vyznamnou mérou ovlivnit
proces vybéru dopravniho prostfedku pro vykonani cesty
a pfispét také ke zméné dopravniho chovani obyvatel mésta,
pfipadné i jeho navstévniku.
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CLENENI DLE DOPRAVNIHO VYZNAMU
(KATEGORIE DLE 13/1997 Sb.)

Rozdéleni silni¢ni sité na Uzemi mésta se fidi zakonem ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich.

“Pozemni komunikace je dopravni cesta uréend k uziti silniCnimi a
jinymi vozidly (tedy i koly) a chodci.”

Silnice

Silnice je vefejné pFistupna pozemni komunikace uréena k uZziti
silniénimi a jinymi vozidly (tedy i koly) a chodci. Silnice tvofi silni¢ni
sit. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do
téchto trid:

- silnice I. tfidy, ktera je ur€ena zejména pro dalkovou a
mezistatni dopravu,

- silnice Il. tfidy, ktera je ur€ena pro dopravu mezi okresy,

-/ silnice lll. tfidy, ktera je ur€ena k vzajemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je uréena pro rychlou
dopravu a je pfistupna pouze silni€énim motorovym vozidlim, jejichz
nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis.
Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako
dalnice. Neni tedy pouzitelna pro jizdu na kole.

Cyklisticka stezka
Je mistni komunikaci IV. tfidy nebo t¢elovou komunikaci.

silnice I. tridy
Funkce:
- 1/48 silnicni obchvat mésta
- 1/57 silni¢ni pratah mésta
Charakteristika:
+ Siroké extravilanové typy komunikaci
- vysokeé intenzity motorové dopravy
- liniové bariéry v izemi s nedostatkem pFi¢nych prostupt
pro cyklisty
Opatieni pro cyklisty:
- bez doprovodnych opatfeni pro cyklisty

sbérné komunikace
Funkce: + atraktivni spojnice v uzemi
Charakteristika:

- vy$Si intenzity motorové dopravy
Opatieni pro cyklisty:

- bez opatieni pro cyklisty

Obsluzné komunikace
Funkce:
+ plodna obsluha uzemi
Charakteristika:
+ nizké intenzity motorové dopravy
- mnozstvi zaparkovanych aut
- mnozstvi jednosmérnych komunikaci bez umoznéni
cyklistického provozu v protisméru
- Spatna prostupnost centra mésta

Opatieni pro cyklisty:
- pouze lokalné bez vazby na cyklistické trasy
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KATEGORIE KOMUNIKACI

= silnice |. tfidy

- silnice II. tfidy

—— silnice ll. tfidy

—— mistni nebo ucelova komunikace
----- navrhova komunikace
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CLENENI DLE URBANISTICKO DOPRXVNJ
FUNKCE (FyNKCNI SKUPINY DLE b
¢SN 73 61;:0) '\

Komumkaqe funkéni skupiny A \

Jedna se o' priijezdni useky dalnic a rychlostnich silnic. V Novém ‘\
Ji€iné je takova to komunikace brana silnice 1/48. ‘e,
o f \
_/Komunikace funkéni skupiny B ‘\
f Sbérné komunikace obytnych utvar(i, spojeni obci, pratahy silnic I., 1. ‘\
\~ a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace na hranici nizSich urbamshckych Y
\gtvarfj, nebo mezi nimi, Caste€né omezeni pfimé obsluhy. \,

S? né mistni komunikace pfivadi dopravu obce (mésta) na vnéjsi N
-silnichi sit nebo na mistni rychlostni komunikace, tvofi hlavni dopravni
osy'ob&\a spolu s rychlostnimi komunikacemi mohou vytvaret hlavni
komunikaéni systém obci.

Jsou hlavnif nositelem tras vefejné hromadné dopravy. Mohou
slouzit jako pritahy silnic."RIni také funkci obsluhy pfilehlé zastavb
Tato funkce v odlUvodnénych pfipadech mlze omezit. M
cyklistické doprqu po téchto komunikacich nemulze by
vyloueno, o ta vétsi diraz \je v8ak potreba
dostatecr;,e_‘b,gzpei’:nostl

Komunikace funkéni skupiny C

Obsluzné, komunikace ve stavajici i, nové
prutahy sﬂ"mQ lll.tfidy a v oduvodnényc
zénami obce (mésta) a uvnité téchto zém umoznéni pfimé obsluhy
vSech staveb. %gs\juiné mistni komunikace plni obsluZznou funkciy
zpfistupuji Gzemi“a stavby. Nemaji umozfiovat zbytecné prijezdy
obytnymi okrsky. Sbﬁrna dopravni funkce jje nezadouci, ale mohou
slouzit jako pratahy silic IlI. i I1.tfidy v malych obcich. Vedeni vefejné
dopravy je mozné. Na absluznych mistnich komunikacich maji byt v
co nejvétsi mife aplikovana opatfeni pro regulaci rychlosti ve smyslu
zvlastnich predpist. Jsous tudiz spoleéné se stezkami pro cyklisty

nejvhodnéjsi variantou pro &ykllstlcky rovoz.

avbé. Mohou jimi byt
padech i Il.tfidy mezi

Komunikace nepfistupné pro\ozu i niénich motorovych vozidel a
komunikace, na kterych ‘je umoinén sml'éeny provoz
D1- komunikace s pfistupem
podle zvlastnich predpisu (zej
D2 — komunikace s vylou¢enym
pfedevéim pro provoz chodcu ne

pésSi zony a obytné zony)
tupem motorové dopravy, urcené

pini pfevazné dop}r,av i~fun -V'w odlé\vehkostl obce (mésta) to jsou
komunikace..-funkcni A {a/nebo B pfipadné C. Na
kemunikacich funkénich in B a C\e,,\mohou pouzit zklidrovaci
prvky podle zvléstnl'c redpisu.

1 sit’ tvofi zejména komunikace funkéni skupiny C

nikacich funkéni skupiny ,a podskupiny D1 FUNKCNi SKUP'NA KOMUN'KACi

ych pripadech i funkéni skupiny B) mysi byt v co nejvetsi

{ ikovany zklidhovaci principy a prvky uvedﬁgé ve zvlastnich (dle pasportu komunikaci NJ)
predplsech Mezi vyznamné zklidiovaci principy patfj také uplatnéni

plosnych dopravnich omezeni v ucelenych zonaoQ obci, napr. === A - rychlostni silnice
rychlostnich limitd 30 km/h. \ e B - sh&ma komunikace
K - C - obsluzna komunikace
\ —— D1 - péSi / obytna zona
\ —— D2 - cyklisticka / péSi stezka
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URBANISTICKY VYZNAM KOMUNIKACI

= zastavba s aktivnim ulicnim parterem
= kompakini zastavba

- rozvolnéna zastavba

——— bez zastavéni, nerozliseno
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CLENENI DLE GAARAKTERU ULIENIHO™.
PROSTORU,'RESP. JEHO NEDOPRAVNI
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MIMODOPRAVNi FUNKCE KOMUNIKACI
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CLENENI DLE VYZNAMU PRO VEREJNOU
DOPRAVU
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CLENENI DLE)ﬁEDPOKLADANYCH
INTENZIT MPTOROVE DOPRAVY \\\

Intenzita motor ve dopravy je jednim ze zasadnich faktor(, které\
urc€uji zptsob miry zohlednéni cyklistického provozu.

\
Data pfevzata ze s&itani RSD r.2010 ‘\
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SCITANI RSD 2010

—— pocet vozidel za 24 hod.
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PRUZKUMY A ROZBORY CYKLISTICKE
DOPRAVY

PRUZKUM TERENU

V prabéhu srpna a zafi byl proveden mistni prizkum terénu
Nového Ji¢ina. Byl koncipovan pro ziskani zakladnich informaci
0 uzemi, provéfeni jiz vybudovanych cyklistickych opatfeni a
posouzeni pfipadnych problematickych mist.

ATy,



Denni intenzita cyklist na profilech Cyklisté na profilech

SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY ° Nejzatizen&j3i profily ve mésté
VYHODNOCENI PREVZATYCH PRUZKUMU

900

V ramci vlastni analyzy bylo provedeno rucni scitani cyklistické
dopravy na 11 kfizovatkach (tj. na 49 vybranych profilech).

7 700

Scitani probéhlo v Utery 30. zafi 2014 (j. v pracovni den).

800

600

Vybrané profily se soustfedily na pfijezdy do centra mésta —
hrdla pfekonavajici liniové bariéry, a dale na profily, kde bylo
tfeba porovnat vyuzivani hlavniho dopravniho prostoru a
pridruzeného prostoru (pfestoze jeden z téchto prljezdu byl
mnohdy nelegalni). Tento vybér byl znaéné ovlivnén potfebami 200
kalibrace modelu cyklistické dopravy. 100

500

400

300

Scitani probihalo na vSech profilech kontinualné od 7 do 11 a
od 13 do 17 hodin (v souladu s doporu¢enim TP 189 pro
Smfﬁenou funllfci)- v pﬂ_"lpkéhu scitaciho Sasuldn?mtgsela,byt A Priklad hlavnich smérti na profilech (ul. Palackého 2014) ADOS
zachycena cela ranni Spi¢ka, coz mize odpovidat vyraznému L AL

podilu dopravni funkce. Pfesto jsou ziskané hodnoty vice nez Profiiové ppuzkumy cykiisig 20Tk GROS

dostateéné — dle TP 189 plati, ze: ,Pro vétSinu dopravné e
inzenyrskych aplikaci je dostate¢nou dobou prizkumu takova

1. Palackého

doba, pro kterou je pfepoctovy koeficient k4 < 8,0.° Nejzatizenéjsi profily ve mésté (2014)ADOS N /‘,.—-"'
. )
Namérené prubéhy byly porovnany s celodennimi pribéhy dle N, ST ~.-"®
TP 189 (pro rekreacni, dopravni a smiSenou funkci cyklistické (0] ©
dopravy). Na zakladé prabéhu v méfenych hodinach a jejich Q
podobnosti s pribéhy pro dopravni a smisenou funkci v TP 189 0 ®
byl odhadnut typicky celodenni prabéh pro Novy Ji€in. o ‘
Prazkumy cyklistti 2014 ®
Lokalita: (7) Zilinska (kfizovatka Zilinsk& x Rybnicky x cyklostezka) " @
Den, datum, ¢as: 30.9.2014 Jméno scitace: Ondfej Repari ®
Pocasi: jasno 19°C
500 L
PROFILOVE PRUZKUMY CYKLISTU
Omkaé-mﬁ

i hranice felendro dzemi

0 150 300 450 600 750 900m
400 A N—— )

300
vijezd zZA zB zC zD zE
uice Rybnigk Zilinska chodnik - U jezu nové cyklostezka Zilinska
Y y (smér ul. smér SZ8 (Zeleznice) (Rewoluéni)
viezd|do B|do C|do D|do E|do A|do C|do D|do E|do A|do B|do D|do E|do A|do B|do C|do E|do A|do B|doC [do D 200
7:00]
4 2 1 1 1 2 2 2 1 16
7:30 100
1 1 1 1 2 1 7
8:00
2 2 1 1 1 1 1 1 1 11
0
8:30) A B C D A A B C D A B C D cC D A cC DA A B C D/A B C D A B C D E A B C D E
3 3 1 1 1 2 1 1 2|15 , L, . o , L, , 2 , v .
1. Palackého 2. Dolni Brana 3. Pfemyslovcu 4. Sokolovska 5. Malé nédm. 6. Beskydska 7. Zilinska 8. Bezrudova 9. Tyriova 10. Smetanovy sady 11. Kaufland

Vzor zapisovaciho formulare 2014, ADOS
Vyvoj intenzit cyklisti (2014) ADOS
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Prizkumy poslouzily pro ovéfeni vlastniho scitani — pfepoc%t, na
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SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY
VYHODNOCENI PREVZATYCH PRUZKUMU

Téz byly vyhodnoceny data z Celostatniho scitani dopravy 2010
(RSD), které byly provedeny spolu s automobilovou dopravou. Zde
jsou ale metodické pochybnosti o tom, zda byl s€itan pouze HDP
nebo i PP, data nasvédCuji tomu, ze se metodika na jednotlivych
profilech lisila.

Seithni dopravy 2010 (s& deek: 7-1502)

dennich intenzit dops avy in | SN

| | aK | TR | TRP |
R dny vorfien | 998 =9 2

7 2| 1943 1058

SHP | TN | TNP | SN
24 91 o] 212

in SN Skp kL THP | WSN A | Ak TR | TRP v o ” Sy

[RFDI - prscovni gen (Fo-PS) vozften | 1185 | 434 3| N3 51| a2n| 3x 2 9 2| 2404 2o a5 19 (89

JRFD! - alre drey (rrirrn <udthy) vozsen 370 138 7 36 12 64 155 1 3 1 TH0 | 2469 137 | 10396
|

w sV

| voxh 156 | IRED

< vozh 240 1135
Tézka naklndnt vozidia - THY. | Tav
Hodnots TRY voz/ten 1391

I dopravy pro hiukowe a cmisni vipoety 0A | A | NS Cethewm
vozften 8782 |13 199 | 10 42

Reénl primér renzn, e
= LAl

wozfeen 1613 115 36 | 768

vozften 70| 163 40 523

BUS  Colkear

1797 162 2 45 46| 2113

m_ma|mn_ns

Recn Spcvova hodnova rtenzra dopravy vozh

Koeficienty nerovnomernosti doprawy | aite | pota | gama | PS

| o] 14| omo

Icenzient nerovnoedincet dopravy

|
5 dopravy | 4
CyklElicka doprsna ylofsn|

8 ré 2

1

GB (2010) RSD

L e\ e

Intenzita vozidel a cyklisti na komunikacich

VYHODNOCENI CYKLISTICKYCH DAT

V ramci scitani byla provedena analyza dat od firmy Strava,
ktera shromazduje hromadna data =z aplikace mobilnich
telefon a GPS tachometra.

Tento material, mize fungovat pouze jako jeden z podkladd pro
analyzu jizdy a to prevazné rekreacnich a sportovnich cyklistd.
Nicméné samotna data nemulzou byt jedinym zdrojem pro navrh
cyklistického opatfeni (cyklistickych stezek).

©2014 Strava, Inc. All rights reserved.

N

Sen@v u
NovehcRMcCina

E462

N2

E462




URCENI ZAK[_ADNiCH SMERU POPTAVKY
CYKLISTICKE DOPRAVY
(Royal HaskoningDHYV)

Dopravni objemy

Dopravni objemy jsou kvantifikovany za obdobi 24 hodin
bé&zného pracovniho dne. Dopravni model popisuje kazdodenni
cyklistickou dopravu za uéelem dojizdky do zaméstnani, do
Skol, za sluzbami a nakupem, pfip. za volno¢asovymi aktivitami
bézného pracovniho dne. Dopravni model nezahrnuje
cykloturistické cesty konané predevsim o vikendech. Struktura
dopravniho modelu byla zvolena ve velmi podrobné urovni.

Vnitfni dopravni vztahy jsou kvantifikovany na zakladé metodiky
vyCisleni socioekonomickych dat a koeficientl specifické
hybnosti pro charakteristické ucely cest.

Socioekonomicka data jsou vyhodnocena pro ucely tvorby
modelu ve struktufe urbanistickych obvodl a predstavuji pocet
trvale bydlicich obyvatel, poCet vS8ech zaméstnanci a z toho
pocet zaméstnancu ve sluzbach a obchodé.

Data vztazena k rozsahlejSim uzemim jsou desagregovana pod
500 obyvatel nebo pracovnich pfilezitosti. Pro desagregaci dat
je pouzit odborny odhad na zakladé mistni znalosti a mapovych
podkladu.

Pomoci pracovnich vystupd byly stanoveny koeficienty
specifické hybnosti pro jednotlivé ucely cest a vypocteny
dopravni objemy pro jednotlivé zony. Cesty byly rozdéleny
podle nasledujicich ucelu:

-z domova,
-z prace,
- ostatni.

Vypocet matice prepravnich vztahu

Dopravni vztahy jsou v modelu vypocéteny pomoci gravitaéni
metody.

Vstupem metody jsou:
- dopravni objemy,
- distribuéni funkce,
- dopravni sit.

Vystupem metody jsou matice vztah( jednotlivych Gceld, jejichz
souCet tvofi vyslednou matici pfepravnich vztahG cyklistické
dopravy za 24 hodin.

MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY
(Royal HaskoningDHYV)

Modelova sit’ stavajiciho stavu

V ramci tvorby modelové sité mésta bylo zahrnuto celé spravni
uzemi mésta Nového Ji€ina. Pro vytvofeni modelu byl zvolen
holandsky program Questor, ktery podporuje vytvareni
cyklistickych modell. Podkladem pro tvorbu sité byly vrstvy
GIS, které byly naimportovany do modelovaciho softwaru. P¥Fi
vytvafeni modelu byla zachovana kompatibilita modelu
cyklistické a automobilové dopravy.

Usekiim byly nadefinovany nasledujici atributy:
- délka,
- rychlost cyklistického dopravniho proudu,
- terénni nerovnosti a pfekazky,
- zohlednéni miry ovlivnéni chodci,
- mira oddéleni od motorovych vozidel,
- nejvySsi povolena rychlost na pozemni komunikaci,
- podélny sklon komunikace,

- intenzita automobilové dopravy za 24 hodin.

Uzlam byly nadefinovany nasledujici atributy:
- bez zpozdéni,

- prednost pfi vjezdu na pozemni komunikaci pro
automobilovou dopravu (dale jen PK pro AD),

- zpozdéni pfi pfekonani PK pro AD pfes pfechod pro
chodce,

- zpozdéni vyvolané jednotlivymi typy kfizovatek pfi
pohybu cyklistl kfizovatkou v hlavnim dopravnim
proudu spole¢né s automobily.

Metodika dopravnich odporu

Pro ucely dosazeni vérohodného modelu cyklistické dopravy je
nezbytné zohlednit odpory (impedanci), které rozhoduji o
atraktivité jednotlivych Usekd pouzivanych cyklisty na uzemi
mésta Novy Ji€in. Vysledna impedance odporu je v navrzené
metodice dana souctem jizdni doby cyklisty, pfirazkou vlivu
terénu, pfirazkou vlivem chodcl, pfirdazkou vlivem miry
oddéleni, pfirazkou vlivem nejvyssi dovolené rychlosti na PK a
pfirazkou vlivem intenzity automobilové dopravy na PK.

Ziink = tio + Zteren + Zcopel T Zmiraooper + ZrycHimax + ZiNTAD

kde:

- ZUNK vysledna impedance uUseku

- tp jizdni doba cyklisty (odpovida rychlosti
18/hod)

- ZTEREN impedance vlivem terénu

- ZchHopcl impedance vlivem chodcu

- ZMIRAODDEL impedance vlivem miry oddéleni

- ZRYCHLMAX impedance vlivem nejvy3si dovolené
rychlosti na PK

- ZinTAD impedance vlivem intenzity automobilové
dopravy na PK

V dopravnim modelu ma kazdy usek pfidélen atributy
odpovidajici ukazatelim usekového odporu. Atributy jsou na
zakladé terénniho prazkumu, pfip. mistni znalosti nastaveny ve
struktufe podle sloupce Hodnota v nasledujici tabulce. Ve
vypoctu jednotlivych sloZzek impedance odpovida hodnoté
atributu pfisludny koeficient k;, kterym se nasobi zakladni jizdni
doba cyklisty.

Ukazatele usekového odporu Hodnota|Charakteristika hodnoty Koeficient k;
TEREN 1 dobie sjizdné, bez piekaZek 1,00
nerovnosti, prekaZky 2 horsi povrch, nahodilé prekaZky apod. 1,30
hodnoti vyvolané zpoZdéni 3 pésiny. mnoho prekaZek apod. 1,50
CHODCI 1 Zadny chodec nebo ojedinéle 1,00
zohlednéni miry ovlivnéni chodci (podéiné, prigné) 2 chodci jsou mala prekaZka 1,50
hodnoti uyvolané zpoFdéni 3 chodci jsou velka piekazka 2,00
MIRAODDEL 1 fyzicky (samostatna komunikace, PP) 1,00
mira oddéleni od motorovych vozidel 2 opticky (VDZ - cyklopruh. BUS+cyklopruh 1,05
hodnoti psycholgicky vnimanou atraktivity k 3 spoleény provoz 1,15
RYCHLMAX 1 do 30 km/h 1,00
nepvyssi dovolena rychlost na pozemni komunikaci 2 31-50 kmdh 1,05
hodnoti psycholgicky vnimanou atraktivitu ko 3 od 51 km/h 1,20
SKLON 1 rovina 1,00
podélny sklon, schodisté 2 vyznamny podélny sklon 3,00
hodnoti wwvolané zpoZdéni 3 schody 9,00
sklon % do 3 1,00
sklon % 3az7 1,50
sklon % =7 2,00
INTAD 0 voz/24h 1,00
intenzita automobilové dopravy za 24h 1000|voz/24h 1,01
hodnoti psycholgicky vnimanou straktivity komuni 2000|voz/24h 1,02
pozn_: lineamni fce x=1+(0,000081, cz24n) 3000|voz/24h 1,02
4000|voz/24h 1,03
5000|voz/24h 1,04
6000|voz/24h 1,05
7000|voz/24h 1,06
8000|voz/24h 1,06
9000|voz/24h 1,07
10000|voz/24h 1,08
11000|voz/24h 1,09
12000|voz/24h 1,10
13000|voz/24h 1,10
14000|voz/24h 151
15000 |voz/24h 1,12
16000|voz/24h 1,13
17000 |voz/24h 1,14
18000|voz/24h 1,14
19000|voz/24h 1,15
20000|voz/24h 1,16
21000|voz/24h 1,17
22000|voz/24h 1,18
23000|voz/24h 1,18
24000|voz/24h 1,19
25000{voz/24h 1,20

Tabulka — Ukazatele usekového odporu

Odpory v uzlech jsou aplikovany pomoci nastrojl programu
Questor. Uzly jsou v grafickém editoru nakédovany podle typu
kfizeni. Impedance uzli je funkci intenzit nadfazenych a
podfazenych dopravnich proudd nebo konstantni pfirazkou.




Kalibrace Zatézovani modelovych siti - navrhovy stav 2030 s

Kalibrace dopravniho modelu probihala ruéné bez pouziti odpory

automatické procec’iuryv. PF’edmétem kalibrace_ (pFizpl"Jsc_)be’nl') - Stav komunikadni sit¢ a rozvoj dzemi dle navrhu

byly parametry vypoctovych procedur, socioekonomickych Uzemniho planu s typy odporti dle kalibrovaného modelu

ukazatell, koeficienty specifické hybnosti, distribuéni funkce, stavajici sité (varianty budou v souladu s variantami

parametry Useku. usporadani komunikadni sit¢ v konceptu Uzemniho

Postup kalibrace probihal po dopravné souvisejicich uzemnich planu).

celcich od vnéjSku k centru mésta. KliCovym ukazatelem byla - Postup podle navrzené metodiky zohlednéni odpord pro

shoda na fezech komunikacni sité pfes vodni toky a Zeleznice. podminky mésta.

Pro kalibraci byly pouzity hodnoty =ziskané z dopravnich ) ) o ] )

prazkuma. - Vysledny kartogra[n _ popisuje yyslecjky edopravnlhcz
o . ) o modelu se zohlednénim kalibraCnich zasaht do vstupu

Kritériem pfesnosti byla stanovena maximalni odchylka 10% a parametr metodiky pfi kalibraci stavajiciho stavu.

pro kazdy dopravni proud na vyznamném profilu.

Zatézovani modelovych siti - stav 2014 bez odporu

- Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuZiti Frekvence rozdeleni
Uzemi bez odporl (vSechny komunikace budou v obou 25 25
smérech prljezdné pro cyklisty).

- Rychlost na vSech usecich pouZitelnych pro cyklisty je 2 2

18 km/h.

- Uzly ani useky nemaiji zpozdéni (odpor).

15 15

Procents

10 10

- Vysledny kartogram popisuje hypoteticky stav vyjadfujici
uspokojeni  poptavky idealni infrastrukturou ve 5
stavajicim rozsahu komunikacni sité.

n
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' ' '
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w-12
12 - 14
14 - 18
22 Eﬂi
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16- 18
18- 20
20-22
26- 28
28- 3D
a0h-32

24 - 26

Zatézovani modelovych siti - stav 2014 s odpory po . .
Doba jizdy v minutach

kalibraci WMatice vztahu: OD_Bike_Distributed_Total_Person.bin
- er . v - ., v N Matice impedanci: Skim_Bike_A0N bin
- Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti Prumerny cas: 10.03

Uzemi s odpory kalibrovany podle prizkumd. . L , . , . L
pory yp P Obrazek — Distribuce cest v zavislosti na ¢ase trvani cest

- Kalibrace podie dopravnich pruzkumd. Obrazek — Distribuce cest v zavislosti na prepravni délce cest

- Optimalizace  parametri  vypoctovych  procedur,
socioekonomickych ukazateld, koeficienty specifické Frekvence rozdeleni
hybnosti, distribu¢ni funkce, parametry Usek. 40 40

- Vysledny kartogram popisuje realné dopravni zatizeni 35
stavajici komunikacni sité cyklistickou dopravou.

35
30

30
25

25

Zatézovani modelovych siti - navrhovy stav 2030
bez odporu

- Navrhovy stav komunikaéni sité bez odpord (vSechny
komunikace budou v obou smérech prljezdné pro 101
cyklisty a varianty budou v souladu s variantami 5
uspofadani komunikacni sité v konceptu Uzemniho
planu). 1=

20

20

Procenta

15 +

15

10

N :

[15) Lv] P [4a] [#3]
'

- Rychlost na vSech usecich pouzitelnych pro cyklisty je = " " ” N ” “ ~ i

Vzdalenost v Km.
18 km/h.
Matice vztahu: OD_Bike_Distributed_Total Person.bin

- Uzly ani useky nemaji zpozdéni (odpor). e o> g o~/ ON.bin
- Vysledny kartogram popisuje hypoteticky stav vyjadfujici

uspokojeni poptavky idealni infrastrukturou odpovidajici

navrhu komunikacni sité.
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY \

(Royal HaskoningDHYV) e
Intenzity dopravniho proudu
jizdnich kol / 24 hodin
BEZ ODPORU i

-..

I

|
Zatézovani modelovych siti - stav 2014 bez ' V5
odporu s y
- Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuZiti [}

Uuzemi bez odporl (vS8echny komunikace budou v obou
smérech prljezdné pro cyklisty).

- Rychlost na vSech usecich pouzitelnych pro cyklistg} je
18 km/h.

- Uzly ani useky nemaiji zpozdéni (odpor).

- Vysledny kartogram popisuje hypoteticky stav vyjadtujici
uspokojeni  poptavky idealni _infrastrukturou —ve
stavajicim rozsahu komunikacni sité.

S Jednothky: 0.5 cm = 5030
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Prepravni vztahy ZSJ cyklistickeé dopravy za 24 hodin v modelu. \
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY
(Royal HaskoningDHV)

Intenzity dopravniho proudu
jizdnich kol / 24 hodin
KALIBROVANO, S ODPORY

Zatézovani modelovych siti - stav 2014 s
odpory po kalibraci
- Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti
uzemi s odpory kalibrovany podle prizkumda.

- Kalibrace podle dopravnich prizkumu.

- Optimalizace = parametrd  vypoCtovych . procedt
socioekonomickych ukazatell, koeficienty ifické
hybnosti, distribuéni funkce, parametry tuseku. d

- Vysledny kartogram popisuje realné dopravni zatizeni
stavajici komunikacni sité cyklistickou dopravou.

MODEL-PREDSTAVUJE, JAK SE JEZDI...

- ~Nedokonalosti alu vuci g’ W e 1T _ » 100 - 250
) nedokonala rekreace — obtizne o dovani intenzit na —
hranici mésta, vedeni atraktivnich tras neumi mddpl ocenit a -
preferuje efektivitu; \ﬂ

zatizenych komunikacich, v modelu neumime tento odj or
“vhodné& modelovat, rozhodnuti vhodné trasy je na vypoétu. =
nikoliv zdatnosti ¢lovéka nebo subjektivnim hodnoceni;

3) model vyrazné natahuje dopravu na stezky (v zastavbé)
naopak od pofi¢nich tras se odtahuje, nemaji topologickou
vyhodnost.



ROZBOR DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL
MESTA

Mobilita

Mohbilita jako prostiedek spojuijici cile

mo!llila

prée§k0!

Dostate¢né komplexnim materidlem pro charakteristiku
prostorovych pfepravnich proudd obyvatel, je S¢itanim domd,
lidu a bytd zroku 2011 zpracovanym Ceskym statistickym
ufadem. Publikované vysledky za vyjizdku a dojizdku obci byly
v roce 2013. Pfi interpretaci je tfeba zohlednit zménu metodiky
(napt. trvalé bydlisté 2001 vs. mista obvyklého pobytu 2011),
snizeny uspéch vybéru odpovédi od respondentl, ktery byl
extrapolovan na uplny vzorek (v roce 2001 uspéch 98%, v roce
2011 uspéch 65%). Dale je tfeba vnimat, Zze cesty do
zaméstnani a Skoly sledované v SLDB tvofi cca polovinu vSech
vykonanych cest obyvatel, chybi u¢ely jako napf. nakup, sluzby,
volny €as. Dale neni zahrnuta mobilita ekonomicky neaktivnich
lidi nebo specificky aktivnich jako napf. lidé pracujici z domova,
pracujici bez stalého pracovisté, predskolaci, nezaméstnani,
ddchodci.

Téemér vS8echny cesty, které obyvatelé NJ vykonaji, jsou kratSi
nez 7 km. Tyto cesty je mozné pfi vhodnych podminkach
vykonat na jizdnim kole, pokud tomu neodporuje ucel cesty —
zejména potfeba prepravit rozmérna zavazadla nebo jiné
predméty.

Modal split (podil cest vykonanych jednotlivymi
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Modal split dle ucelu cesty

100%
90%
80%
70%
60%
50%

Délba piepravni prace v ramci mésta NJ
podle ucelu cesty
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Struktura denni mobility za skolou a praci
Vv ramci a mimo mésto Novy Jicin

v ramci mésta vyjizdka z mésta dojizdéjici do mésta

m skola

B zaméstnani

URCENIi POTENCIALU PRO  ROZVOJ
CYKLISTICKE DOPRAVY

Prizkum dopravniho chovani ukazuje na vyrazny podil
individualni automobilové dopravy na kratkych cestach, které by
pfi vytvofeni vhodnych podminek mohly byt vykonavany ve
vétsi mife vefejnou a cyklistickou dopravou. Tyto druhy (spolu
s dopravou péSi) predstavuji tzv. udrzZitelnou dopravu, ktera
oproti IAD ma vyrazné niz8i naroky na prostor a na méstsky
rozpoCet a nesrovnatelné niz$i negativni dopady na Zivotni
prostfedi ve mésté — at uz se jedna o obtéZzovani hlukem,
znecisStovani ovzdu$i &i omezovani v pfirozeném (péSim)
pohybu po mésté.

Pro rozvoj cyklistické dopravy je mimo jiné tfeba dopravni
infrastrukturu upravit tak, aby umoznovala bezpe€ny a zaroven
plynuly, rychly a komfortni pohyb na jizdnim kole. Vzory pro
takovato feSeni muzeme hledat zejména v zapadni Evropé, kde
se mnoho mést soustfedi na podporu udrZitelnych forem
dopravy v zajmu vysSi kvality Zivota ve meésté. Pro vybér
dopravniho prostfedku pro danou cestu (a dopravni chovani
obecné) je rozhodujici snadnost a cestovni rychlost. Pokud se
prostiedi v Novém Ji¢iné bude utvaret (a pretvaret)

takovym zplsobem, Zze vném bude pohyb na kratké
vzdalenosti snaz8i a rychlej§i na jizdnim kole nez osobnim
automobilem, pak je mozné od obCanl-uzivatelu oCekavat, ze
jizdni kolo pro tyto cesty budou vyuzivat.

Podminkou takovéto zmény je vSak védomé naplfiovani
komplexni koncepce udrzitelné mobility, ktera bude nejen
schvalena, ale pfedevsim bude v povédomi nejen (volenych i
nevolenych) zastupcld samospravy, ale i Siroké vefejnosti, ktera
s ni bude ztotoZznéna. V ramci této koncepce je mozné (a
potfebné) Cinit i kroky, které jsou jinak kontroverzni nebo
zdanlivé nakladné, v celkovém souctu vSak maiji pozitivni dopad
na zdravy (udrzitelny) zivot mésta a jeho obyvatel.

DLOUHODOBY ZAMER - VIZE MODAL SPLIT
Je tfeba zménit délbu dopravni prace.
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POZADAVKY NA SYSTEM

OBECNE POZADAVKY NA SYSTEM

Planovani cyklistické dopravy je planem postupné integrace
cyklistd do dopravni infrastruktury mésta. Tento zamér vychazi
z celkové vize rozvoje Uzemi a kvality zivota v ném. Je soucasti
Sirsiho pojimani prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi
tepnami umoznujici pohyb z mista na misto, resp. skladistém
dopravnich prostfedkl, ale prfedevsim pfijemnym mistem, kde
se lidé potkavaji, vymérniuji si své nazory nebo jen relaxuji a
bavi se. Potencial mésta jako Zivého organismu se zvysuje
tehdy, kdyz je ¢im dal tim vice lidi motivovano k chizi, k jizdé
na kole nebo k pobytu na verejnych prostranstvich (Jan Gehl —
Mésta pro lidi).

Cilem planovani cyklistické dopravy je pfispét k vytvoreni
takového mista. Nejde o to naplanovat a postupné zrealizovat
co nejvice kilometrd specialni cyklistické infrastruktury, ale
vytvofit na uzemi celého mésta podminky pro bezpeény pohyb
cyklistd. Ale nejen to. Zaroven s tim je potfeba nabidnout
kvalitu. Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou propojeni a
v neposledni fadé i s plynulosti pohybu. Protoze pravé kvalita
dopravni cesty muze sehrat rozhodujici roli pfi vybéru
dopravniho prostifedku.

- Bezpectnost

- Plosna dostupnost uzemi
- Atraktivita propojeni

- Spojitost sité

- Plynulost pohybu

UZIVATELSKE POZADAVKY NA SYSTEM

Ruzné uzivatelské skupiny - ruzné pozadavky

Na jizdnim kole jezdi mnoho lidi, ¢asto v8ak velmi odlisné a z
riznych duvodd. Uzivatelské pozadavky jednotlivych lidi se
mohou velmi odliSovat, &asto jsou protichtdné. ,Skatulkovani*
uzivateld do jednotlivych skupin je vzdy pouze orientaéni a
zjednodusujici.

Lidé nezkuSeni, starSi, se zdravotnim omezenim a déti se
zpravidla vyznacuji pomalou jizdou (zpravidla do 15 km/h) na
kratké vzdalenosti. Lidé dojizdé&jici do / v ramci prace a do Skoly
jsou Casto zvykli na motorovou dopravu a jezdi rychleji (15 —
30 km/h) a na stfedné dlouhé vzdalenosti.

Sportovni jezdci - zavodni i rekreani — jezdi velmi rychle (nad
30 km/h) a na delSi vzdalenosti bez zatéze. Cykloturisté se
oproti tomu pohybuiji riznou rychlosti (15 — 30 km/h) na stfedni
a dlouhé vzdalenosti a se zavazadly. Rekreacni cyklisté,
vyrazejici na projizdku dle hesla ,cesta je cilem®, jezdi zpravidla
rychlosti do 25 km/h, na rizné vzdalenosti, s minimalni zatézi.

UCEL CESTY

ZPUSOB POHYBU

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze cyklisté nejsou ,zvlastni
zivocisny druh®, ale jsou to lidé, ktefi v dané situaci vyuzivaji
jizdni kolo ke svému pohybu. Oproti jinym druhiim pohybu je
vS8ak v pfipadé jizdniho kola klic¢ova velka pestrost cyklistl a
rozmanitost jejich pozadavku.

Uzivatelské pozadavky pfi pouzivani automobilové, verfejné
hromadné ¢&i péSi dopravy jsou oproti cyklistice snadno
zobecnitelné na jednoho modelového uzivatele, tedy relativné
unifikované. Pozadavky uzivatelll jizdniho kola jsou naopak
znacné rGznorodé a vzdy je tfeba mit na paméti celou Skalu
uzivateld. Pro nékteré lidi je prevazujicim pozadavkem
segregace od provozu motorovych vozidel. Pro jiné je
rozhodujici nejlepsi ¢asova dostupnost (a pohyb ve shodném
prostoru s motoristy neni pfekazkou). Od toho se pak odviji
nabidka infrastruktury integraéni (napf. cyklopruhy), segregacni
(napf. cyklostezky) ¢&i jejich  kombinace. Cyklisticka
infrastruktura ¢asto nemuze byt univerzalni: odliSna feSeni se
vzajemné nevylucuji, ale vhodné doplauiji.

Pestrost a odlidné pozadavky lidi na pouZivani jizdniho kola Ize
pfi jisttm stupni zjednoduseni shrnout do pfehledného
schématu, vymezeného dvéma osami:

- zplUsob pohybu: lidé se na jizdnim kole mohou
pohybovat obdobné jako chodci, ale také jako moped
(napf. rychlosti chlize ve sdileném prostoru v centru
mésta €i velmi rychle na hlavni komunikaci)

- Ucel cesty: ddvodem muze byt dopravni cesta, rekreacni
projizdka anebo kombinace obojiho

Jizda na kole muze byt pomala i rychla, maze slouzit dopravé i
rekreaci (kazdy kvadrant schématu znazorfiuje jisty extrém).
Poloha vtomto schématu udava, pro€ a jak cyklista danym
uzemim projizdi

Charakteristika pohybu muze byt pro konkrétniho c¢lovéka
platna pouze v dany okamzik ¢i pro danou cestu, anebo také
dlouhodobé. Napfiklad fyzicky zdatni lidé v produktivnim véku
mohou jizdni kolo vyuZzivat zcela jinak pfi dojizdéni do prace ve
vSedni dny nez pfi rekreaci o vikendu (doprava i rekreace, jizda
rychld i pomald), zatimco seniofi mohou byt trvale limitovani
napf. svym zdravotnim stavem (jizda pomala).

V konkrétnim koridoru zpravidla pfevaZuje urcita charakteristika
pohybu na jizdnim kole (jeden z kvadrant(). To je dano jednak
polohou koridoru (jaka mista spojuje), Casto to ale mize byt
také dasledkem podoby stavajici infrastruktury, ktera je z
hlediska nékterych uzivatelskych pozadavki méné vhodna.
Zmeéna infrastruktury tak muaze vést i ke zméné prevazujici
funkce, kterou dany koridor pini.




SYSTEM CYKLOTRAS

ZASADY NAVRHOVANI SITE

Dobfe navrzena a spojita sit cyklotras je dulezitou soucasti
snah o podporu cyklodopravy.

Pro spravny navrh je tfeba definovat potieby Sirokého spektra
obyvatel mésta, ktefi se na kole pohybuji nebo by se radi
pohybovali. Potfeby jednotlivych skupin se od sebe mnohdy
diametralné odliSuji. Zasady fungovani systému prehledné
vyjadfuje schéma.

Dopravni koridory

Jako nosny prvek celého systému urCujeme systém hlavnich
dopravnich tras, které spojuji hlavni oblasti bydleni s
vétsSi Casti vyuzivaji systém sbérnych komunikaci v uzemi, tedy
ulice typu Suvorova, Dukelska, Sokolovska, Zborovska,
K Nemocnici, z obsluznych jsou to ulice Ji€inska a Palackého.
Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory méstské
dopravé a IAD. Jedna se o nejlogic¢téjsi, historicka spojeni
jednotlivych méstskych &asti i z mésta ven. Jejich vyuZiti pro
cyklisty je jiz dnes mozné, avSak cykloinfrastruktura zde Uplné
chybi. Cyklisté jsou proto nuceni vyhleddvat komunikace
s mensi dopravni intenzitou, voli tak komplikovangjsi trasy
klidnymi ¢astmi mésta, avSak na ukor ¢asu.

Tam, kde infrastruktura pro cyklisty chybi vliibec, je mozno FeSit
situaci souborem malych, levnych a rychle proveditelnych
zmén:

- vyhrazeny pruh pro cyklisty,

- viceucelovy pruh,

- piktogramovy koridor pro cyklisty,

- prostor pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach
atd.

Jak je vidét, jedna se pfedevsim o vodorovné dopravni znaceni,

které cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, nauci pfedev§im__

fidice vnimat to, co by mélo ze zakona platit: cyklista je stejny.

ucastnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy. V mapovﬁch';_.-_jg

pfilohach se tyto trasy objevuiji jako silna Cervena linka. \

Ne vsichni cyklisté, at uz pouzivaji kolo k dopravé ve véedni

den, nebo k rekreaci, jsou ochotni jezdit po frekventovanych
méstskych tfidach. Jedna se Casto o déti, Zzeny nebo seniory, i
kdyZ se nejde omezit jen natyto skupiny. Tito uzZivatelé
potfebuji ponékud jinou dopravni sit, i kdyz potfeba & sméry
spojeni zUstavaji stejné jako v pfedchozim odstavci.

Proto je tfeba v ramci dopravni sité hledat i trasy vedouci po
zklidnénych ulicich, cyklostezkach, v parcich nebo po stejnych
hlavnich dopravnich trasach, ale ve vedlej§im dopravnim
prostoru. Tyto trasy v8ak museji spliovat stejné kritérium
pfimosti a plodné dostupnosti, jako prvni - rychlé - koridory.
Zklidnéné koridory jsou c&asto soubéZné s témi rychlymi.
Opatfeni na téchto trasach zahrnuji pfedevsim:

- ploSné zavadéni zklidnénych z6n (Tempo 30, obytné zény)
bez dalSich opatfeni pro cyklisty,

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych
komunikacich, vhodnych cestach v parcich atd.,

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi,

- Uprava komunikaci — zklidfujici prvky (prahy, Sikany ...),

- prGjezdy cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci.

Tato opatfeni maji spiSe plosny charakter umoznujici zklidnéni
Uzemi. Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.

Rekreaéni koridory

Hlavnim kritériem vybéru této trasy uzivatelem je predevsim
jeho bezpec&nost a atraktivita (jizdniho povrchu a okoli trasy).
Zakladem sité takovych tras je logicky jiz existujici spojeni
podél fek. Navrzena rekreacni sit proto, aby byla funkéni, musi
spojovat oblasti bydleni s atraktivnimi cili v ramci mésta i v jeho
okoli. Pokud tato sit’ bude rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama
se stane atrakci. Mésto ma vSechny podminky pro vytvoreni
atraktivniho prostfedi nejen pro své obyvatele ale i navstévniky.
Opatieni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni
charakter. Tam, kde to prostorové podminky dovoluji, se
vlastné jedna o budovani linearnich parkd s potfebnym
vybavenim (odpoCivky, obcerstveni, infotabule, hraci a
posilovaci prvky atd.), jenom tak Ize docilit synergického efektu,
ktery ve svém duasledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu
samo o sobé.

RYCHLE DOPRAVNI

VEREJNA DOPRAVA

Mistni vztahy

Mimo koridorl celoméstského vyznamu je tieba zajistit lokalni
vazby v uzemi.

Pro zajisténi mistnich vazeb pro nejSirSi skupinu uzivatelu
jizdniho kola je mozné vyuZzit ploSného omezeni rychlosti,
obytnych ulic, popfipadé i chodnikl, pokud tvofi souvislou
nepferusovanou linii.

Typickym opatfenim, které nejen na lokalni urovni tvofi bariéru
pro cyklistickou dopravu, jsou jednosmérné komunikace. Ty
jsou zpravidla zfizovany ze dvou davodu:

- omezeni prujezdné dopravy (uvazovana pouze motorova),
- ziskani prostoru pro parkovaci stani.

Ve vétSiné pfipadl nic nebrani dovolit cyklistim prajezd v
protisméru. Jindy je tfeba pfeorganizovat parkovani (mnohdy pfi
zachovani jeho kapacity). V metodické Casti je obsazeno
mnoho variant uspofadani provozu v tzv. cykloobousmérkach.
Kazda cykloobousmérka ma vyznam pfinejmensim pro ty, ktefi
v dané ulici bydli, pracuji ¢i nakupuiji.

Pési zéona

Centrum byva srdcem kazdého mésta, jeho vykladni skfin.
které laka turisty.

Pési zoéna je stavebné upravena a dopravnim znacenim
vymezena oblast ur¢ena predevsim chodcum, s regulovanym
vjezdem vozidel.

V souladu s vyuzitim uzemi musi byt regulace disledna a musi
se tykat pfedevsim vozidel, ktera svym provozem prostredi pési
zény nejvice znehodnocuji. A témi jsou pfedevSim motorova
vozidla. Omezeni pohybu cyklistG v zasadé nejsou nutna.
Naopak je zadouci umoznit cyklistdm pohyb v obou smérech i v
ulicich, které jsou z prostorovych divodl jednosmérné. To vSe
za pfedpokladu, Ze cyklista bude dbat zvySené ohleduplnosti
vuci chodclim, které nesmi ohrozit (361/2000 Sb. §39. odst. 5).

Cely systém tras musi splnit tyto zakladni podminky:

- Spoijit vétSi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou — prace,
vzdélani, ufady, kultura, sport, nakupy a dopravni terminaly.
- Spojit méstské ¢asti navzajem mezi sebou.

- Spojit mésto s jeho okolim (okolni obce, ze kterych lidé

vvvvvv

Smérem k centru mésta se tato sit zahustuje, coz vyplyva z
toho, Ze se zde kumuluji cile a pocet cyklistt vzrusta. Ke véem
zminénym opatfenim pfibyva potfeba koordinovaného feSeni
motorové dopravy v klidu. Ta jednak zabird mnoho prostoru,
jednak dostatek parkovacich stani vybizi k ¢etnéjSimu dojizdéni
automobilem. Proto je Zadouci pocet parkovacich stani pro
automobily v centrech mést omezovat!
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NAVRH SYSTEMU DOPRAVNICH CYKLOTRAS

Systém dopravnich koridori je pfednostné uréen pro rychlé
dosazeni cile cesty. Na téchto koridorech mohou byt dle
moznosti uplathovana liniova dopravni opatfeni, k nimz patfi
vyhrazené pruhy pro cyklisty, viceucelové pruhy (piktogramové
koridory pro cyklisty). Nezbytna jsou procyklisticka opatfeni
v kfizovatkach.
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Rekreacni ,,G*

Rekreaéni propojeni jsou z ¢asti tvofené systémem chranénych
cest. Predstavuji nabidku pfirodné atraktivnich tras uréenych
pfedevSim pro aktivni odpocinek a rekreaci. Jsou vedeny
v zeleni nebo podél vodnich toku. Ddlezita je atraktivita
prostiedi, ktera zahrnuje jak oddéleni od motorové dopravy, tak
pfitomnost zelené &i pfijemnych mist k zastaveni. Pokud bude
tato sit dostateCné rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama se
stane atrakci. Tam, kde to prostorové podminky dovoluji, je
vhodné se pokusit o budovani linearnich parkl s potfebnym
vybavenim (odpodivky, obcerstveni, infotabule, hraci a
posilovaci prvky atd.), jenom tak Ize docilit synergického efektu,
ktery ve svém dusledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu
samo o sobé. Mohou plnit i funkci dopravni, pfestoze neni jejich
hlavnim cilem uspokaojit potfeby tohoto okruhu uzivatelu.

Dulezitou roli hraje vazba na systém znacenych
cykloturistickych tras v extravilanu.

Zklidriovaci prvky na trase, spole¢né s lokalnim doplnénim
chranéného prostoru pro pési jsou jednim z moznych FeSeni.
Povrch soubézné, resp. oddélené vedouciho pésSiho koridoru
musi byt odliSny, nevhodny pro rychlou jizdu na bruslich, resp.
na kole. Je to v§ak na Ukor zvySenych prostorovych naroku.

Navrhové parametry chranénych cest odpovidaji uzivatelskym
pozadavkim.

- Samostatna cyklisticka komunikace
3,0m

- Spolecna stezka pro péSi a cyklisty
3.0m

- Spolecna stezka pro pési, cyklisty a bruslafe
40m

- Pozadovana cestovni rychlost
20 — 30 km/hod

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na

km 25s
- Orientaéni znaceni
ano

Dopravni pateini ,,A“

Systém dopravnich koridor(l je prednostné uréen pro rychlé
dosazeni cile cesty. Predstavuji spojeni pro kazdodenni
cyklistickou dopravu na vétsi vzdalenosti s vazbou na centrum
meésta, vyznamné cile v extravilanu a vyznamné uzly dopravy.
Tyto trasy vyuzivaji pfedevsSim systém sbérnych komunikaci v
Uuzemi. Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory
historicka spojeni s pfiznivymi podélnymi profily, pFimosti
spojeni atd. Jejich vyuziti pro dopravni cyklisty je dnes
limitovano absenci opatfeni na podporu bezpelnosti. Tato

opatfeni v zasadé znamenaji malé, levné a rychle proveditelné
zmeény typu:

- cyklopruh,
- viceucelovy pruh,
- cyklopiktogram.

V pfipadé nedostacujicich Sifek pro vymezeni liniovych opatreni
pro cyklisty je tfeba také zvazit rozSifeni uliéniho prostoru
stavebnimi Uupravami.

Jak je vidét, jedna se pfedevSim o vodorovné dopravni znaceni,
které cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, naudi predevsim
fidiCe vnimat to, co by mélo ze zakona platit: cyklista je stejny
ucastnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy. V mapovych
prilohach se tyto trasy objevuji jako silna ¢ervena linka.

- PoZadovana cestovni rychlost
15 — 25 km/hod

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na

km 30s
- Orientadéni znadeni
ano

Dopravni doplihkova ,,B%

Systém doplfikovych koridord je tvofen prevazné klidnymi
spojenimi, ktera umoznuji jizdu i méné zdatnym a
sebevédomym cyklistdm pfi zachovani relativné pfimého
spojeni. Trasy jsou vétSinou vedeny mimo vyznamné méstské
tfidy a dopravné zatiZzené komunikace. Opatfeni jsou zpravidla
plosné zklidnujici pfi zachovani moznosti prljezdu cyklistd
Uzemim (obousmérny provoz cyklisti v jednosmérnych
komunikacich).

Zaijistuji spojeni pro ucely kazdodenni cyklistické dopravy mezi
méstskymi Castmi navzajem a napojeni méstskych ¢&asti na
vyznamné uzly dopravy. Vramci méstské Casti poskytuiji
nabidku bezpelnych cest ke Skolam, resp. k dalSim lokalnim
cilum cest.

Proto je v rdamci dopravni sité tfeba hledat trasy vedouci po
zklidnénych ulicich, cyklostezkach, v parcich atd. Tyto trasy
v8ak museji splhovat stejné kritérium pfimosti a plosné
dostupnosti, jako prvni, pfimé koridory. Zklidnéné koridory tedy
Casto bézi ,vedle* téch pfimych. Opatfeni na téchto trasach
zahrnuji pfedevSim:

zavadéni zén Tempo 30 bez dalSich nutnych opatfeni
pro cyklisty

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych
komunikacich, po vhodnych cestach parky atd.

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi

- uprava ulic’ckomunikaci — zklidnujici prvky (prahy,
Sikany)

- prujezdy cyklistt v  protisméru  jednosmérnych
komunikaci

- Tato opatfeni maji spiSe ploSny charakter umoznujici
zklidnéni uzemi

Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.

- Pozadovana cestovni rychlost:
15 - 20 km/hod

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na

km 60 s
- Orientacéni znaceni
ne

Mistni ,,C«

Na urovni méstské casti je tento systém dopinén o propojeni,
ktera zajistuji lokalni vazby v Uzemi, napojeni vdech pozemku a
potencialnich cil( cest

- Pozadovana cestovni rychlost:
ne

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na
km ne

- Orientac¢ni znaceni
ne

Ostatni komunikace ,,0%

V8echny ostatni komunikace s marginalnim vyznamem pro
cyklistickou dopravu
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ROZDELENI KprUNIKACNI SITENA ™,
ZKLIDNENE ZONY A KOMUNIKACE N
VYZADUJI@‘I LINIOVA PROCYKLISTICKA v
OPATREN}
Zklldnen?zony
POW% dopravni funkce vefejného prostoru by mély byt v
_s6uladu, s ohledem na charakter mista pak mudze byt pobytova
./ funkce pfimo nadfazena funkci dopravni (napfiklad obytné a
%% péSi zoény). Prevazovat ma prostorova integrace jednotlivych
“druhli dopravy a funkci namisto jejich segregace. Zakladnimi
pringipy jsou zklidfiovani provozu a sdileni prostoru, véetné
ochrany slabsich a zranitelngjSich uzivateli: pfedevsim cyklistd

a chodd{]o‘pfed automobily, ale také chodcu pred cykilisty.
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V téchto zdbnach ﬁgm’ tfeba budovat ' zvlastni opatfeni pro/
cyklisty, ale i zde je tfeba (zejména pfi feSeni stavebnich
detaild) mit stale na, paméti cyklisticky provoz. VSechny
komunikace by zde mély, byt pro cyklisty zpravidla obousmérné
— protismérny provoz né’gi tfeba oddélovat, vyhybani Ize dle
intenzity motorové a cyklistické dopravy FesSit pouze lokalné
(princip jednopruhové obomﬁs{nérné komunikace. s vyhybnami).
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ZASADY ZOHLEDNENI
CYKLISTICKEHO PROVOZU

Pfi navrhovani novych opatfeni pro cyklisty je pfedevsSim nutné
pochopit podstatu a principy pouzivani jizdniho kola a
souvislost s poZzadavky na plodnost a komplexnost dopravni
obsluznosti a pohybu v uzemi. Proto je potfeba se ponékud
oprostit od Casto rozSifené potfeby ,vymyslet vedeni cyklistd*
uzemim (kudy cyklista podle subjektivniho nazoru dotyéného
pojede a kudy ne, popf. kudy ,mu to bude dovoleno nebo ne)
na zakladé mechanické aplikace téchto kritérii. Je nutné vice se
soustfedit na to, jaké feSeni je pro cyklistickou dopravu a
rekreaci pfirozené, logické a skutecné relevantni ve vztahu
k Uzemi a pozadavkl vSech uzivatell, protoze jinak nebude v
realném prostfedi fungovat. Proto se s vySe uvedenymi kritérii
musi pracovat jako s orientaénimi pomocnymi voditky pfi
hledani vhodného feSeni Ci kombinace opatfeni namisto
striktniho samoucelného naplfiovani formalniho obsahu
jednotlivych kritérii.

ZMENY V KONCEPCI

Soustfedéni cyklistl na cyklostezky, resp. do slozitého systému
zklidnénych obsluznych komunikaci bez moznosti pfimého
prijezdu Uzemim, se ukazuje jako nedostatecné. Rychlost
budovani cyklostezek spole¢né s podrobnymi prizkumy pohybu
cyklisth po mésté tuto skuteCnost potvrdily. Je proto tfeba
zménit zakladni koncept, pokusit se definovat skuteCné potfeby
cyklisti a posléze najit zplsob, jak tyto potfeby naplnit. Tento
proces musi prostfednictvim odpovidajicich legislativnich
prostfedk( vyuzit existujici dopravni infrastruktury a vhodné
integrace misto striktniho oddélovani.

PLAN ROZVOJE CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Novy plan rozvoje cyklistické infrastruktury je dlouhodobym
planem, ktery vytvari logicky ramec pro postupné smyslupiné
investice a iniciativy na podporu cyklistické dopravy. Hlavnim
cilem navrZzenych opatfeni je snaha o zvySeni podilu dopravni
prace ve prospéch cyklistické dopravy. Cely proces postupného
zkvalitiovani podminek pro jizdu méstem na kole by pfitom mél
pfispét k obnové obytné funkce mésta.

Plan rozvoje cyklistické infrastruktury identifikuje celkem osm
hlavnich sméru, kde je tfeba pracovat na zlepSeni. Nejde pfitom
o izolované opatfeni, nybrz o komplexni strategii. Pouze
synergie vSech téchto opatfeni vede k Uspéchu — tedy k

uspésnému naplnéni cili generelu.

Jednim ze zakladnich pilifd cyklogenerelu je vytvofeni souvislé
sité cyklistickych tras zajistujicich ploSnou obsluhu uzemi. Ta je
zalozena na skute¢nych potfebach cyklistll. Dale je provedena
klasifikace celé sité a jsou stanoveny priority pro nejblizsi
obdobi, které pfi sou¢asném zohlednéni finanénich moznosti
mésta vytvari podklad pro akéni plan. DalSimi oblastmi, na které
se tento material soustfedi, je zvySeni prichodnosti a plynulosti
cyklistické dopravy, a to za souCasného zvySeni bezpecnosti,
zlepSeni parkovacich moznosti pro kola, zajisténi spravy a
udrzby komunikaci, po kterych jsou vedeny cyklistické trasy, a
rovnéz lepsi dialog s vefejnosti a jeji informovani.

Hlavnim Ukolem generelu je pfitom zajistit fungovani
celoméstského systému.

ZASADY ZOHLEDNENI CYKLISTICKEHO
PROVOZU

Cilem zohlednéni cyklistického provozu je umoznit na vétsiné
komunikaci ve mésté bezpecny a plynuly pohyb cyklistd a tim
zajistit ploSnou prostupnost a dostupnost uzemi mésta
cyklistickou dopravou. S ohledem na to je tfeba feSit konfiguraci
komunikacni sité, provedeni jednotlivych usekl komunikaci i
kfizovatek.

Zakladni charakteristikou opatfeni pro cyklisty na konkrétni
komunikaci s motorovym provozem je logické vedeni
cyklistického provozu vuci hlavnimu dopravnimu proudu,
ktery je tvofen pravé motorovym provozem. Vedeni vpravo ve
sméru jizdy se uplatiuje v zastavéném uUzemi, kde je vysoka
koncentrace kfizovatek, cild a dalSich pficnych vazeb. Toto
vedeni zde maximalné zajistuje ploSnou prostupnost a ulehcuje
feSeni kfizovatek v€etné zachovani prednosti v jizdé pro
cyklisty jedouci ve sméru hlavni komunikace (pfed vozidly
prijizdéjicimi z pFicnych smérd i vozidly do téchto sméru
odbodujicimi). Jednostranné obousmérné vedeni se naopak
uplatiiuje zejména tam, kde je tfeba zajistit delSi prujezd bez
pficnych vazeb. V pfipadé jednostranného vyc&lenéni
obousmérného cyklistického provozu je tfeba misto kfizeni s
pricnymi vazbami feSit samostatné vedle kfizeni hlavnich
dopravnich proudu, a to v zavislosti na vyznamu cyklistické
trasy a kfizujici komunikace.

V méstském prostiedi je dllezitym parametrem opatfeni také
mira oddéleni od pési dopravy. Sdileni prostoru s chodci
predstavuje pro cyklisty i chodce omezeni a riziko kolize. Obé
skupiny v provozu spojuje vysoka mira zranitelnosti, z hlediska
rychlosti a charakteru (usmérnénosti) pohybu se vSak vyrazné
liSi. Na dlouhych usecich mimo zastavéné uzemi s nizSi

intenzitou chodcu a cyklistl je vétSinou mozné uspokojit potfeby
péSi a cyklistické dopravy spoleénou infrastrukturou. V
méstském prostiedi, kde jsou vysoké intenzity pé&si dopravy a
chodniky pIni také pobytovou funkci a zajistuji pfimou obsluhu
pfilehlych nemovitosti a zastavek MHD, je tfeba dostatecné
Siroké chodniky ponechat pouze pro chodce (bez cyklistd).

Mira oddéleni od motorové dopravy je dilezitym faktorem
pro bezpec€nost provozu. Jizdni kolo je vozidlo a jako takové se
primarné pohybuje ve vozovce. Od motorovych vozidel jej vSak
odliSuje jednak dynamika jizdy, ktera se také vyrazné lisi i mezi
cyklisty navzajem, a pak také zranitelnost cyklisty jako fidiCe.
Mnohdy ma ale uzkostliva snaha o maximalni oddéleni cyklistl
od motorové dopravy za dusledek podstatné snizeni jizdniho
komfortu cyklistli, snizeni bezpecnosti a komfortu chodci a v
neposledni fadé — pfi nevhodném feSeni kfizeni — snizeni
bezpec€nosti cyklistd. Pfi nizkych rychlostech (do 30 km/h) a pfi
nizkych intenzitdch motorové dopravy (v fadu tisict vozidel za
24 hodin) je spole¢ny provoz motorovych vozidel a jizdnich kol
bezproblémovy. S rostouci rychlosti a intenzitou provozu je
zadouci cyklisticky provoz od motorové dopravy oddélit v zajmu
zajisténi bezpecnosti cyklisttd a plynulosti motorové i cyklistické
dopravy — tedy zajisténi bezkolizni mijeni motorovych vozidel a
jizdnich kol.

Cyklisticka i vefejna doprava patfi k Setrnym dopravnim
modam. Teprve jejich kombinaci vSak vznika efektivni nastroj
mobility, ktery je konkurenceschopny zejména vuacéi individualni
automobilové dopraveé i pro delSi cesty a pro pestry soubor cest,
které vykona obc¢an v prubéhu dne. Cyklistickou dopravu je
proto tfeba maximalné integrovat s dopravou vefejnou, a to
méstskou i nadmeéstskou.

MozZnost pouzZiti jizdniho kola v kombinaci s prostfedky
hromadné dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouzivajicich
kolo. Pokud ma byt kolo zaélenéno do integrovaného
dopravniho systému, je tfeba, aby tento systém umozZrioval
bezpecné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich uzlech
ve mésté (pfestupni terminaly), pfepravu kol v prostfedcich
vefejné dopravy a v neposledni fadé moznost zapuj¢eni kola na
vytipovanych dopravnich uzlech majicich vazbu na uzemi kraje
(autobusové nadrazi, vlakové nadrazi).

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout
bezpeéné odstaveni kol, zejména tam, kde je poptavka
oCekavana. Jedna se o dopravni terminaly, mista cili cest
obecné (sluzby, urady, Skoly, sportovni zafizeni aj), ale jde i o
zdrojoveé lokality, jelikoz ne kazdy ma moznost odstavit svoje
kolo doma.




ZASADY URCUJICi OPATRENI
(PROSTOROVE NAROKY)

Logické vedeni vuc¢i motorové dopravée
- Prava pfednosti v jizdé
- Mira oddéleni od pési dopravy
- Mira oddéleni od motorové dopravy

- Sitka vyhrazeného prostoru

LOGICKE VEDENI VUCI HLAVNIMU
DOPRAVNIMU PROUDU

HODNOTA UPLATNENI
jednosmérné po pravé | souvisle zastavéné Uzemi a kratké useky
strané tato uzemi spojujici

obousmérné po jedné | za hranicemi souvisle zastavéného uzemi
strané

kombinované dle specifickych podminek - obsluha

parteru, soubéh tras

obousmérné po obou dle specifickych podminek - vysoka
stranach bariérovost vozovky

llustracni  pfiklad: Aarhus (Dansko), Vestre Ringgade -
jednosmérné vedeni po pravé strané nevylucuje fyzické
oddéleni od motorové dopravy a zaroveri umoZzriuje zachovani
plynulosti srovnatelné s pohybem ve vozovce

Toto kritérium popisuje, zda je cyklisticky provoz ve smérovém
souladu s hlavnim dopravnim proudem na dané komunikaci (tj.
vzdy vpravo ve sméru jizdy), nebo zda je obousmérny
cyklisticky provoz vy&lenén vné na jednu stranu (pfipadné na
obé strany, pfipadné v kombinaci s vedenim vpravo).

Vedeni vpravo ve sméru jizdy se uplathuje v zastavéném
uzemi, kde je vysoka koncentrace kfizovatek, cild a dalSich
pfi€nych vazeb. Toto vedeni zde maximalné zajiStuje plosnou
prostupnost a ulehluje feSeni kfizovatek v&etné zachovani
prfednosti v jizdé pro cyklisty jedouci ve sméru hlavni
komunikace.

Jednostranné obousmérné vedeni se naopak uplatiuje
zejména tam, kde je tfeba zajistit delSi prUjezd bez pfi€nych
vazeb.

Kombinované a oboustranné obousmérné feSeni se uplatriuje
zejména tam, kde je vyrazna potfeba obsluhovat jednu nebo
obé strany podél komunikace a hlavni dopravni proud tvofi
bariéru. Kombinované vedeni se také uplatiuje pfi soubé&hu
dvou koridor(l, kdyz neni ucelné zajiStovat na obou koncich
useku presmyk pro plynulé navazani na jeden typ infrastruktury.

Z hlediska fungovani komunikacni sité jako systému (jeji

kontinuity z pohledu cyklisty jako jejiho uzivatele) a z hlediska
reSeni kfizovatek a jinych vazeb v tdzemi je toto kritérium zcela
zasadni. Pokud by presto bylo nutné revidovat hodnoty tohoto
kritéria, je treba tak Cinit maximalné obezfetné s ohledem na
vazby na vSechny pfilehlé useky i dal§i vazby v uzemi a se
zvilastnim zfetelem na reSeni kfiZzovatek.

PRAVA PREDNOSTI V JiZDE

HODNOTA UPLATNENI

shodné s hlavnim tam, kde je cyklisticky provoz pfi pravé
dopravnim proudem strané

nezavisle na hlavnim tam, kde je obousmeérny cyklisticky provoz
dopravnim proudu vy€lenén mimo hlavni dopravni proud — je
tfeba Fesit jednotlivé

S vedenim v0¢&i hlavnimu dopravnimu proudu Uzce souvisi
prava prednosti v jizdé.

Pfi pravostranném vedeni ma byt zachovano pravo prednosti v
jizdé pfi prijezdu ve sméru hlavni komunikace pred kfizujicimi
vozidly (v€etné vozidel odbocujicich z hlavni komunikace).

Naopak v pfipadé jednostranného vyc&lenéni obousmérného
cyklistického provozu je tfeba misto kfizeni fesSit samostatné
vedle kfizeni hlavnich dopravnich proudu, a to v zavislosti na
vyznamu cyklisticke trasy a kfizujici komunikace.

Pro lep$i srozumitelnost (a predvidatelnost) komunikacni sité
pro v8echny fidi¢e (motorovych vozidel i jizdnich kol) je Zadouci
dodrzovat sepjeti tohoto kritéria s kritériem logického vedeni.

llustraéni pfiklad: Pardubice, DaSicka — Zztrati-li infrastruktura
pro cyklisty logickou vazbu s vozovkou, neplati pro shodné
rozliseni hlavni a vedlejsi komunikace




MIiRA ODDELENI OD PESi DOPRAVY

HODNOTA UPLATNENI

fyzicky (obruba, délici | na béznych mistnich komunikacich

pas, zabradli...) sbérnych a obsluznych — pro zachovani
komfortu a bezpec€nosti chodcil a plynulosti
jizdy cyklista

vizualné (znaceni, pouze vyjimeéné, pokud neni mozné fyzické
barevnost povrchu) + oddéleni
hmatné prvky

spoleny provoz na usecich s nizkymi intenzitami pési i

cyklistické dopravy a ve sdileném prostoru

Sdileni prostoru s chodci pfedstavuje pro cyklisty i chodce
omezeni a riziko kolize. Obé skupiny v provozu spojuje vysoka
mira  zranitelnosti, z hlediska rychlosti a charakteru
(usmérnénosti) pohybu se v§ak vyrazné lisi.

s v

chodcu a cyklistu) je vétSinou mozné uspokojit potfeby pési a
cyklistické dopravy spole¢nou infrastrukturou.

V méstském prostfedi, kde jsou vysoké intenzity pési dopravy a
chodniky pIni také pobytovou funkci a zajistuji pfimou obsluhu
prilehlych nemovitosti a zastavek MHD, je tfeba (dostatecné
Siroké) chodniky ponechat pouze pro chodce (bez cyklist().

Stavajici novajicinska infrastruktura mnohdy zcela popira
zakladni princip chodnikl. Mnozi navstévnici mésta jsou
zaskoceni tim, Ze se v Novém Ji¢iné po chodnicich pohybuji
cyklisté. Pri mnohych dosavadnich realizacich doSlo také
k vyraznému pfekro¢eni meznich hodnot intenzit pro spole¢ny
provoz chodct a cyklistl, resp. k Sitkovému poddimenzovani
téchto prostor*.

Tam, kde generel poZaduje oddéleni od pési dopravy, je treba
Vv prvni fadé zajistit dostateé¢né (s ohledem na intenzitu a
charakter péSiho pohybu) Siroké prostory pro chodce (chodniky)
a teprve zbyly prostor pferozdélit pro dalsi funkce (a druhy
dopravy).

PFfi navrhu oddélené infrastruktury je nezbytné, aby jednotlivé
prostory uréené jednotlivym cilovym skupinam uzivatelim
dostate¢né uspokojovaly jejich potfeby. V opacném pfipadé se
takové oddéleni zpravidla miji uc€inkem - napfiklad pfi
nedostateCné Sifce dochazi spontanné k obsazovani prostoru
uréeného pro opacnou skupinu.
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llustraéni priklad: Aarhus (Dansko), Vestre Ringgade -
fjednosmérny pas pro cyklisty je od chodniku oddélen obrubou

llustraéni pfiklad: Praha, Ceskoslovenského exilu — vyhrazeny
pruh pro vozidla verejné dopravy a jizdni kola poskytuje verejné
dopravé preferenci, cyklistim potom vyrazné vyS$si miru
bezpecnosti diky oddéleni od (fadové intenzivnéjsiho) provozu
ostatnich motorovych vozidel

MiRA ODDELENi OD MOTOROVE DOPRAVY

HODNOTA UPLATNENI

bezmotorova
komunikace

fyzicky (obruba, délici | rychlost nad 30 km/h, vysoké intenzity
pés, zébradli...) motorové nebo cyklistické dopravy

vizualné — podélnou rychlost nad 30 km/h, stfedné vysoké

Carou VDZ intenzity motorové dopravy

vizualné - podkresleni | pouze lokalné nebo jako provizorni opatieni
pohybu

(cyklopiktokoridor,

podbarveni)

spole¢ny provoz na zklidnénych komunikacich (do 30 km/h)
a na usecich s minimalnim vyznamem pro

cyklistickou dopravu

Jizdni kolo je vozidlo a jako takové se primarné pohybuje ve
vozovce. Od motorovych vozidel jej vSak odliSuje jednak
dynamika jizdy (ktera se také vyrazné liSi i mezi cyklisty
navzajem), jednak zranitelnost cyklisty jako fidice.

Mira oddéleni od motorové dopravy je dulezitym faktorem pro
bezpecnost provozu. Mnohdy ma ale jeji uzkostlivé naplriovani
za dlsledek podstatné snizeni jizdniho komfortu cyklista,
snizeni bezpecnosti a komfortu chodcl a v neposledni fadé pri
nevhodném feSeni kiizeni snizeni bezpecnosti cyklistu.

Pfi nizkych rychlostech (do 30 km/h) a nizkych intenzitach
motorové dopravy (v fadu tisicl vozidel za 24 hodin) je
bezproblémovy spole€ny provoz motorovych vozidel a jizdnich
kol.

S rostouci rychlosti a intenzitou provozu je Zadouci cyklisticky
provoz od motorové dopravy oddélit v zajmu bezpeclnosti
cyklistd a plynulosti motorové i cyklistické dopravy — bezkolizni
mijeni motorovych vozidel a jizdnich kol.

Oddéleni Ize provést vizualné (v ramci vozovky) nebo — pfi
vySSich rychlostech nebo vysSich intenzitach motorové nebo
cyklistické dopravy — fyzicky. Pfi fyzickém oddéleni je ale tfeba
respektovat kritéria aplikovana na ucelenou oblast (logické
vedeni vuéi hlavnimu dopravnimu proudu a prava prednosti v
jizdé) tak, aby byla zajis$téna kontinuita v ramci komunikacéni
sité.

Pro potieby tohoto kritéria se za motorovou dopravu nepovaZuji
vozidla verfejné dopravy, to znamena, Ze spole¢ny provoz
jizdnich kol a vozidel vefejné dopravy je povazovan za
cyklisticky provoz oddéleny od motorové dopravy. Takto Ize
navrhnout napfiklad vyhrazené pruhy pro vozidla vefejné
dopravy a jizdni kola, které dle konkrétnich podminek bud’
umoZzriuji, nebo neumoZzriuji vzajemné mijeni jizdnich kol a
vozidel vefejné dopravy.
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Nap? Ceska technickd norma CSN 73 6110 uvadi jako
doporucenou orientacni mez, do které Ize navrhnout oddéleny
provoz v HDP (vizualni oddéleni od motorové dopravy),
intenzitu motorové dopravy 20 000 voz./24 hod pfi rychlosti 50
km/h (oblast B+C). Evropské zku$enosti a predpisy (napfiklad
némecka ERA) tyto hranice posunuji jesté o néco vySe a
zddrazriuji nutnost zohledriovat dal$i faktory.

Naopak pri rychlosti 30 km/h a intenzité do 5 000 voz./24 hod
(oblast A) uvédi CSN jako jedinou variantu spoleény provoz
v HDP. Proto také generel (opét v souladu s evropskou praxi)
navrhuje na vétsinu komunikacni sité (obsluzné komunikace)
aplikovat zklidnéné zbény, které také umoZzriuji zobousmérnéni
Jjednosmérnych komunikaci pro cyklisty.

v v

SIRKA VYHRAZENEHO PROSTORU

HODNOTA UPLATNENI

pouze spoleCny tam, kde se cyklisté pohybuji ve spole¢ném
prostor (s péSi nebo provozu s motorovymi vozidly nebo chodci
motorovou dopravou)

prostor vyhrazeny pro | tam, kde maji cyklisté moZnost vybodit
cyklisty pro jeden z vyhrazeného prostoru doleva (vizualni
zakladni proud cyklistd | oddéleni od motorové dopravy)
(pfedjizdéni probiha v
prostoru spoleéném)

prostor vyhrazeny pro | tam, kde cyklisté nemaji moznost vybodit
cyklisty pro vice z vyhrazeného prostoru doleva (fyzické
proudu cyklistd oddéleni od motorové dopravy)
(pfedjizdéni probiha v
ramci tohoto
vyhrazeného prostoru)

Uzivatelska Skala cyklistl je Siroka a rozdil v jejich rychlostech
muze byt i nasobny. Infrastruktura proto musi cyklistdm
umozfiovat vzajemné pfedjizdéni. Od tohoto pozadavku lze
v oduvodnénych pfipadech lokalné upustit. Pfedjizdi se zleva.

Pohybuiji-li se cyklisté v prostoru, ktery je vyhrazen pouze jim a
ktery je zleva fyzicky ohraniCen (nejCastéji v pfipadé fyzického
oddéleni od motorové dopravy), je tfeba zajistit podminky pro
predjizdéni (dostateénou Sitku) v ramci tohoto prostoru pro
cyklisty. Lokalné nemusi byt splnéno napfiklad v useku u
zastavky vefejné dopravy.

Je-li prostor pro cyklisty oddélen od motorové dopravy pouze
vizualné, umoziuje predjizdéni pfilehly jizdni pruh. Lokalné je
mozné zakazat pfejizdéni do pfilehlého jizdniho pruhu v zajmu
bezpe€nosti provozu (napfiklad nedostate¢né rozhledové
poméry ve smérovém oblouku).

Pokud v ramci navrhu neni mozZné dodrzet poZadavek na
fyzické oddéleni od motorové dopravy a je pristoupeno
k oddéleni vizuélnimu, je Zadouci ponechat poZadavek na Sifku
vyhrazeného prostoru pro cyklisty, coZz jednak zvySuje bocni
odstup zakladniho proudu cyklistd od motorové dopravy a
jednak umoZzriuje vzajemné predjizdéni cyklistti bez vyboceni
do prostoru s motorovou dopravou. Takto je mozné navrhnout
napfiklad Siroky pruh vyhrazeny pro jizdni kola nebo pruh
vyhrazeny spole¢né pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola.

Nicméné plati, Zze i ,zakladni“ (jednoproudovy) cyklopruh ve

vozovce je lepSi nez fyzicky oddéleny pas znemoZriujici
vzajemné pfedjizdéni.

llustraéni  pfiklad: Pardubice, Jahnova — jednopruhovy
cyklisticky pas, ktery je zleva fyzicky ohrani¢en, znemoZriuje
legélni pfedjizdéni, pfitom mezi nim a vozovkou je 1,5 m Siroky
pas (cenného ulicniho prostoru), ktery neni aéelné vyuzit
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HODNOTA 5" UPLATNENI %‘k '
zpevnény?édky tam, kde usek pini dopravni funkci — pokud‘k
F. usek s kamennou dlazbou pfevadi péatefni |
J (preferované) trasu, zajisti se hladky povrch \‘
.«-&,#’" alespori v ose cyklistického pohybu “\\
zpevnény nerovny tam, kde charakter prostoru vyZzaduje ‘\
napfiklad kamennou dlazbu a Usek s
neprevadi pateini (preferované) trasu \,
mlatovy v lokalitach s vyraznym pfirodnim razem, \s
1=, . A . « \
1 kde usek neslouzi kazdodenni dopravé S
R, \ ’.’.~

-~ '
Z"p%h]edu cyklistické dopravy je nejvhodnéjsi (nejkomfortné&jsi)

hladky;~zpevnény a dobfe odvodnény povrch komunikace.
K jinémuitypu krytu se pfistupuje dle mistnich podminek.

v % r vI R . v ’ v s . s
V méstskeé pamatkove rezervaci (a na neékterych dalSich ulicich)
je zadouci }%r; zachovani razu prostoru pouziti kamenné dlazby.

Na vyznam
hladsSiho
dochazi

chodniku.
ogh
Vélo

\

ych cyklistickych trasach je vhodné zvazit vliozeni
asu v ose (uvazovaneho) pohybu cyklistd, jinak
pojizdéni kamenr]ych obrubinebo pfimo hladSiho

itach s vyraznym pl“'l’rodm'm razem na trasach, které
neslouzi %{dodennl’dopravé, je'vhodné pouzit mlatovy povrch.: ¢
- A d

HORNi PREDMESTI

POVRCH KOMUNIKACI

=~ zpevneny hladky
m— ZDEVNENY NErovny (napf. diazba)
== mlatovy apod.
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CYKLISTICKA OPATRENI

- Jednosmeérny cyklisticky pruh po pravé strang vozovky (oddéleny vizualng)
==== Jednosmérny cyklisticky pruh ve sméru stoupani (oddéleny vizuainé}
== \/iceuCelovy pruh (oddéleny vizualné}

—— Bezmotorova komunikace

----- Bezmotorova komunikace - navrh

—— Obousméma stezka podél komunikace

----- Obousméma stezka podél komunikace - navrh

—— ZKlidn&né zéna (ZONA 30, PESI ZONA) bez cyklistickych opatFeni

~- Zklidnénd zona (ZONA 30, PESI ZONA) bez cyklistickych opatfeni - navrh
—— Cykloobousmérka (ve zklidnéné zoné)
—— Bez cyklistickych opatfeni

- Bez cyklistickych opatfeni - navrh
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OPATRENI NA SITI CYKLOTRAS
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DRUHY UP'I':ATNOVANYCH OPATRENI \
Plodna prostupnost Uzemi je vystavéna na zvySeni privétivosti N
sta’vq'k:in(%munikaéni sité pro cyklisty a pési. ProtoZze bude-li se v
,\ad’licich pohybovat méné lidi v autech a vice lidi na kolech, celkova

atmosféra se zlepSi i pro chodce, pro které se viditelné vlastné “nic
neudélalo”.

\m.~

Prestfedkem k tomu jsou dopravné - organizaéni opatfeni, resp.
proé‘%listické opatfeni provadéna v ramci planovanych staveb

\Y rémmgch opatfeni se jedna zejména o vyhrazené pruhy pro
cyklisty a v‘:eﬁéeloyé\?i piktogramové pruhy (viceucelové pruhy
prozatim nejsou obsaie‘hy\ v Ceské legislativé, nicméné jsog//
pripraveé). - e >
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o
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JEDNOSMERNE KOMUNIKACE

m— jodnosmerna komunikace
—— obousmeéma komunikace

- yyhledova komunikace

men NAVIH opatfeni: jednosméma komunikace
s obousmérnym provozem cyklistl
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TABULKA VYBRANYCH OPATRENI

Cislo opatreni ulice usek lokalita vzor. fez |popis
1 whrazeny pruh Palackého B. Martinu - Sokolovska 1 MS2aA 11/9,0/50 whrazeny jizdni pruh a dansky pas
2 whrazeny pruh Dukelska Mlynska - Jeremenkova 1 MS3a 19/14,0/50
3 whrazeny pruh Suworova Dukelska - najezd na /48 1 MS2a 21,5/10,0/50
4 whrazeny pruh Statopluka Cecha Suwvorova - Hibitowni 1 MS?2a 15,5/12,0/50
5 whrazeny pruh Hrbitowni Svatopluka Cecha - htbitov 1 MS?2a 14/10,0/50
6 whrazeny pruh Pifemyslowvcl Jeremenkova - Palackého 2 MS2ap 20,5/14,0/50
7 whrazeny pruh Sokolovska Palackého - Msgr. Sramka 15 MS2a 22,5/16,0/50
8 whrazeny pruh Sokolovska Palackého - Gen. Hlado 3 MS2dap 30/14,0/50
9 whrazeny pruh BezruCova Sokolovska - Riegrova 1 MS2a 12,0/9,0/50
10 whrazeny pruh Zborovska Gen. Hlado - Nadrazni 15 MS?2a 19,5/14,25/50
11 whrazeny pruh Gen. Hlado Zborovska - K Nemochnici 2 MS3a 20/13,5/50 whrazeny pruh ve sméru stoupani
12 whrazeny pruh K Nemocnici Gen. Hlado - vvhod do nemocnice 1 MS2a 15/8,0/50 whrazeny pruh ve sméru stoupani
13 whrazeny pruh K Nemocnici vchod do nemocnice - B. Martinu 1 MS2a 15/8,0/50 whrazeny pruh ve sméru stoupani
14 viceuCelowy pruh Ji€inska U Hraze - Za Humny 4 MS2x 10,5/8,0/50
15 viceuCelowy pruh Palackého Za Humny - B. MartinQ 4 MS2x 11/8,0/50
16 viceucelowy pruh B. Martint Palackého - K Nemocnici 4 MS2x -/8,0/50
17 viceuCelowy pruh Cisarska B. Martinu - ndjezd na 1/48 4 MS2x -/7,0/50
18 viceuCelowy pruh Pod Skalkou K Nemocnici - Skalky 4 MS2x 28,0/8,0/50
19 viceuCelowy pruh Skalky Pod Skalkou - K Nemocnici 10 MS2x 12,0/7,0/50
20 viceucelowy pruh K.Kryla K Nemocnici - Zborovska 10 MS2x 12,0/7,0/50
21 viceuCelowy pruh Rewolu€ni Nadrazni - Zilinska 4 MS2x 14,0/7,5/50
22 viceuCelowy pruh Zilinska Rewlucni - Beskydska 4 MS2x 10,0/7,5/50
23 viceuCelowy pruh Beskydska Riegrova - Morkov 4 MS2x -/7,5/50
24 viceuCelowy pruh Riegrova Stursova - Hibitowni 4 MS2x -/7,5/50
25 viceuCelowy pruh Hrbitowni hitbitov - Propojovaci 10 MS2x 17,0/6,5/50
26 viceuCelowy pruh TyrSova Palackého - Gen. Hlado 10 MS2x 9,5/7,0/50
27 viceuCelowy pruh Stefanikova TyrSova - Sokolovska 4 MS2x 10,5/7,5/50
28 viceucelowy pruh Dolni brana Palackého - Dukeslka 4 MS2x 12,5/8,0/50
29 viceuCelowy pruh Dukelska Dolni brana - Mlynska 10 MS2x 9,0/7,0/50
30 cykloobousmérka Na Lani 29 MO1Ap(P) 20,0/6,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a)
31 cykloobousmérka Slovanska Gen. Hlado - Husova 29 MO1Ap 11,0/7,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a)
32 cykloobousmérka Slovanska Husova - Jiraskova 41 MO1APp 11,0/9,0/29 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a)
33 cykloobousmérka Slovanska Jiraskova - Purkynova 51 MO1MPp 11,0/7,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
34 cykloobousmérka Slovanska Purkynova - B. Némcove 53 MO1MS 11,5/8,5/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
35 cykloobousmérka Derkova K Nemocnici - Gen. Hlado 49 MO1Mp 12,0/7,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
36 cykloobousmérka Husova Podébradova - K Nemochnici 41 MO1MPp 11,0/7,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
37 cykloobousmérka Jiraskova K Nemocnici - Podébradova 49 MO1Mp 12,0/6,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
38 cykloobousmérka Podébradova Jiraskova - Husova 51 MO1MPp 17,5/8,5/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
39 cykloobousmérka Dostala Bystfiny Jiraskova - TyrSova 50 MO1MP 10,0/7,0/30 "Vjezd cyklista v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
40 cykloobousmérka B. Némcowe Slovanska - Vrchlického 41 MO1MPp 11,0/7,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
41 cykloobousmérka Vrchlického B. Némcowe - Purkynova 49 MO1Mp 10,0/6,5/30 "Vjezd cyklistd v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ




Cislo opatreni ulice usek lokalita vzor. fez |popis
42 cykloobousmérka Purkyrnova Vrchlického - Slovanska 50 MO1MP 11,0/7,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
43 cykloobousmérka Skalky 48 MO1M -/6,0/30 "Vjezd cyklistd v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
44 cykloobousmérka Masarykovo nam. 48 MO1M -/6,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
45 cykloobousmeérka Krizikova Kostelni - 5. kvétna 48 MO1M 3,5/3,25/30 "Vjezd cyklistl v protisméru" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
46 cykloobousmérka Resslova 5. kvétna - HaviCkova 48 MO1M 6,5/6,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
47 cykloobousmérka Resslova Uzka - Havikova 48 MO1M 6,5/6,0/31 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
48 cykloobousmérka DiviSova Uzka - Havickova 48 MO1M 4,0/3,5/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
49 cykloobousmérka Hauickova Divisova - Stefanikova 48 MO1M 11,0/7,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
50 cykloobousmérka Uzka Lidicka - Resslova 42 MO1MS 10,0/8,75/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
51 cykloobousmérka Lidicka TyrSova - Masarykovo nam. 51 MO1MPp 12,0/8,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powvolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
52 cykloobousmérka 28. fijna Masarykovwo nam. - K Nemochnici 48 MO1M 6,5/5,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
53 cykloobousmérka K Satlav® Kostelni - Masarykovo nam 48 MO1M 3,7/3,3/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
54 cykloobousmérka Kostelni Jungmannova - K Satlavé 48 MO1M 7,0/4,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
55 cykloobousmérka Kostelni Jungmannova - KfiZikova 48 MO1M 8,0/6,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
56 cykloobousmérka Dobrovského Zerotinova - Masarykovo nam. 48 MolM 6,0/4,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powlen" (¢. E 12b a E 12a) pouze SDZ
57 cykloobousmérka Jungmannova Sokolowska - 5. kvétha 48 MO1M 5,5/3,8/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
58 cykloobousmeérka Jugoslavska Luzicka - Suvorova 18 MO1A 12,0/8,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a)
59 cykloobousmérka Luzicka Svatopluka Cecha - Jugoslavska 19 MO1A 12,0/8,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a)
60 cykloobousmérka Dolni brana Stefanikova - Palackého 51 MO1MPp 12,5/8,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
61 cykloobousmérka U Grasmanky Palackého - Dolni brana 51 MO1MPp 10,0/7,5/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powvolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
62 cykloobousmérka Machova 50 MO1MP 23,0/6,0/30 "Vjezd cyklistd v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
63 cykloobousmérka Nadrazni Machova - Dvofakova 40 MO1Xp -/6,0/30 "Vjezd cyklistl v protisméru povolen" (€. E 12b a E 12a)
64 cykloobousmérka Hoblikova Sokolovska - Komenského 51 MO1MPp 11,0/7,5/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (&. E 12b a E 12a) pouze SDZ
65 cykloobousmérka Zizkova Komenského - Sokolovska 51 MO1MPp 11,75/8,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
66 cykloobousmérka Komenského Msgr. Sramka - Novosady 51 MO1MPp 12,5/7,5/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powvolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
67 cykloobousmérka Hluboka Slezska - Stursova 48 MO1M 4,0/3,5/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
68 cykloobousmérka Pficna Stursova - Slezska 48 MO1M -/4,0/30 "Vjezd cyklistu v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
69 cykloobousmérka Bafiny Stursova - Slezska 48 MO1M 6,0/3,5/30 "Vjezd cyklistl v protisméru powolen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
70 cykloobousmérka Za Skolou 48 MO1M -/3,5/30 "Vjezd cyklist v protisméru powlen" (€. E 12b a E 12a) pouze SDZ
Oznageni typli mistnich komunikaci ve sloupci "popis" wchazi z CSN 73 6110 a je dale rozsifeno pro specifické potieby generelu:
M mistni komunikace
S sbérna
O obsluzna
1/2  pocet (béznych ) jizdnich pruh(
a whrazeny pruh pro cyklisty
A whrazeny pruh pro cyklisty v cykloobousmérce umoziujici protismérny pohyb cyklistt
d smérove rodélena komunikace
M cykloobousmérka minimalnich rozmérd bez vodoromného doprawniho znaceni
p parkovaci pruh (podélné parkovani)
P parkovaci pruh (podélné parkovani) v cykloobousmérce na strané protismérného pohybu cyklistl
S parkovaci pas (Sikmé/kolmé parkovani)
S parkovaci pas (Sikmé/kolmé parkovani) v cykloobousmérce na strané protismérného pohybu cyklistt
X viceu€elowy pruh (alt. piktogramowy koridor pro cyklisty)
X viceuc€elowy pruh (alt. piktogramowy koridor pro cyklisty) v cykloobousérce umoznujici protismérny pohyb cyklistu
xlylz x = §ifka prostoru mistni komunikace, y = Sitka hlamiho doprawniho prostoru, z = nawhova rychlost




MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY i3
(Royal HaskoningDHV)

Intenzity dopravniho proudu
jizdnich kol / 24 hodin
VYHLED 2030, S ODPORY

/

Zatézovani modelovych siti - stav 2030:syf j/
odpory Y& 4
- Stav komunikaéni sité a rozvoj uzemi dle navrhu A
uzemniho planu s typy odporu dle kalibrovaného mode u
stavajici sité (varianty budou v souladu s variantami
usporfadani komunikaéni sit¢ v konceptu U
planu).

- Postup podle navrzené metodiky zohle
podminky mésta.

- Vysledny kartogram popisuje},_'f; stledky dopravnihoy
modelu se zohlednénim kalibracnich zasah( do vstupd: -
a parametrt metodiky pfi kalibraci stavajiciho stavu. ‘

[ |
[ | o=

MODEL PREDSTAVUJE, JAK BY.SEJEZDIL Ot
+Nedokonalosti moé!glu Wite skutecna .

7 1) nedokonala rekreace — obtiznéodh: intenzit na
" hranici mésta, vedt
preferuje efektivitl

2) Z pru Zkim( vychazi velky podil cyklistd na chodniku na
za 'énych komunikacich, v modelu neumime tento odpor
~ vhodné& modelovat, rozhodnuti vhodné trasy je na vypoctu

nikoliv zdatnosti clovéka nebo subjektivnim hodnoceni; ="

3) model vyrazné natahuje dopravu na stezky (v éétavbé)
naopak od poficnich tras se odtahuje, nemaji topologickou
vyhodnost.

Vykresleni wztshu
Jednothky: 0.5 cm = 500

0 - 50 I
5p - 100 NN
100 - 250

280 - 500

00 - - [
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY \ -
(Royal HaskoningDHV) ———

Intenzity dopravniho proudu
jizdnich kol / 24 hodin
VYHLED 2030, BEZ ODPORU

Zatézovani modelovych siti - stav 2030 bez
odporu

- Navrhovy stav komunikacni sité bez odport (vSechny
komunikace budou v obou smérech prujezdné pro
cyklisty a varianty budou v souladu s variantami
usporadani komunikagni sit¢ v konceptu Uzemniho™ g
planu). U m P I

- Rychlost na vSech usecich pouzitelnych pro c§kﬁsty E\ N "
18 km/h. s\ .

- Uzly ani useky nemaiji zpozdéni (odpor)‘jf:"

- Vysledny kartogram popisuje hypotet" y stav vyjadfujici
uspokojeni poptavky idealni infrastrukturou odpovidajici
navrhu komunikacni sité. |

|

e —N,

~~NIODEL PREDSTAVUJE,
“KUDY\BY SEJEZDILO, KDYBY,

= =3 ‘_«9. v . ole byl @ i,
by byly obousmémé, bez aut; bez svyseni

P L5
>4 4 >

4 o

=

‘ *‘./ Vykreskeni vztahu
/ ’ Jednotky: 0.5 cm = 500
Y 4 0 - 50 I \
| 4 5 - 100 X J
100 - 250
250 - 500
500 - > [



DRUHY UPLATNOVANYCH
OPATRENI

PloSna prostupnost Uzemi je vystavéna na zvySeni privétivosti
stavajici komunikac&ni sité pro cyklisty a pési. ProtoZe bude-li se
v ulicich pohybovat méné lidi v autech a vice lidi na kolech,
celkova atmosféra se zlepSi i pro chodce, pro které se viditelné

vlastné “nic neudélalo”.

Prostfedkem k tomu jsou dopravné - organiza¢ni opatfeni, resp.
procyklisticka opatfeni provadéna v ramci planovanych staveb
dopravni infrastruktury.

V ramci liniovych opatfeni se jedna zejména o vyhrazené pruhy
pro cyklisty a viceucelové &i piktogramové pruhy (viceucelové
pruhy prozatim nejsou obsazeny v Ceské legislativé, nicméné
jsou v pfipravé).

Co se tyCe stavebnich opatfeni, respektive samostatné
cyklistické infrastruktury - ty v ramci sité tvofi pfidanou hodnotu.

Navrzena sit cyklotras je rozdélena do charakteristickych Useku
a ty popsany podle typu pouzité upravy.

V zasadé jsou pouzity tyto druhy Uprav:

- Cyklostezka (stezka pro chodce a cyklisty, stezka pro cyklisty).
Muze byt realizovana v pfidruzeném prostoru mistni
komunikace nebo samostatné.

- Pruh pro cyklisty (vyhrazeny nebo viceucelovy). Je realizovan
v hlavnim dopravnim prostoru mistnich komunikaci, kde jsou
vySSi intenzity motorové dopravy a vyrazné pfevaZzuje dopravni
funkce komunikace. ViceucCelovy pruh lIze pouzit namisto
vyhrazeného pruhu na uzsich profilech. Muze pusobit problémy
v kombinaci s vy8§im podilem rozmérnych vozidel, pro bézna
osobni vozidla nepfedstavuje omezeni. Zatim neni obsazen v
Ceské legislative.

- Zklidnéné zony (pési, obytné, TEMPO 30). Spoleény provoz s
motorovymi vozidly funguje bez problém( v rezidencénich
ulicich, kde doporu€ujeme zfizeni zklidnénych zén. V téchto
z6nach je bezproblémové zfizovani tzv. cykloobousmérek. Ty
umoznfuji cyklistim prijezd v obou smérech po komunikacich,
které jsou pro ostatni vozidla jednosmérné. Toto opatfeni
umoznuje cyklistim pfimé spojeni.

- Bez opatfeni. Spole¢ny provoz s motorovymi vozidly je
pfijatelny pro vétSinu cyklistd pfi nizSich intenzitach a
rychlostech automobill. Tento rezim plati zejména na
ucelovych komunikacich. Jako dusledek nemoznosti realizovat
vhodné opatieni pro cyklisty funguje na v3ech komunikacich
pristupnych pro cyklisty.

VYSLEDNY NAVRH

Pro pfehled o poZadavcich generelu slouzi vysledny navrh.

Ten zjednodusenou formou prezentuje charakteristické typy
opatieni pro jednotlivé useky vysledného komunikaéniho
systému a doporu€enych propojeni v uzemi.

Pfi pouziti generelu je vzdy tfeba se presvédcit o pfesnych
hodnotach jednotlivych kritérii. Je tfeba se také ujistit, ze
nedoSlo ke zméné nékterych parametrii na dané komunikaci
(napfiklad intenzity nebo rychlosti motorové dopravy), které
hodnoty kritérii pfedurcuiji.

Nasledujici tabulka popisuje typicka opatfeni tak, jak naplfiuji
hodnoty jednotlivych kritérii.

V Fadcich je nejprve rozliSeno logické vedeni vaé&i hlavnimu
dopravnimu proudu, az nasledné mira oddéleni od motorové
dopravy.

Sloupce rozliSuji miru oddéleni od pé&si dopravy.

mira oddéleni od pési dopravy

oddéleny provoz

spolec¢ny provoz

obousmeérna stezka pro chodce a cyklisty
v pfidruzeném prostoru

samostatné vedena stezka pro cyklisty
doplnéna o chodnik

samostatné vedena stezka pro chodce a cyklisty,
pési zona s povolenym vjezdem cyklistd

jizda po pravém chodniku
(pouze jako kompromisni feSeni)

vedeni obousmérné fyzicky oddéleny
po jedné strané provoz
mira bezmotprové
oddéleni komunikace
od fyzicky oddéleny
vedeni jednosmérné | motoroveé provoz
po pravé strané dopravy | yizualné oddéleny
(vyjma VD) provoz

cyklopruh ve vozovce,
bus+cyklopruh

pas pro chodce a cyklisty formou VDZ
(pouze vyjimec€né)

spoleény provoz

bézny provoz ve vozovce,
zklidnéna zéna

obytna zéna
(generel neodliSuje od zklidnénych zén)




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2a 13,5/10/50 MS2x 12/8,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2ap 18/14,5/50 MS2xp 17/13,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2dap 21/17,5/50 MS2dxp 19,5/16/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS4a 20/16,5/50 MS2x 11,5/8/50

7 \ 4 v v A A A 10 \ 4 \/ A A

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS3a 17/13,5/50 MO2as 24,5/21/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS3ap 19,25/15,75/50 MO2xs 23,5/20/50



VZOROVY REZ VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS2a LOKALNI ZUZENI (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MS2a

VZOROVY REZ .
LOKALNI ZUZENI (NAPR. OCHRANNY OSTRI:IVEK) NA MS2x

VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS2x

> &>



OPATRENI S LOGICKOU
VAZBOU NA VOZOVKU

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2A 14,5/10,5/50 MO2 14/7/50
1 7  J A A 1 5 | v Y A

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Ap 19/15/50 MO2 11/7/50




OPATRENI NEZAVISLA NA
SOUBEZNE VOZOVCE

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO2 11/7/50 MO2 13/7/50

21 y i v i 23 v 4oy a4

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO2 15/7/50 MO2 10,5/7/50



BEZMOTOROVE KOMUNIKACE

VZOROVY REZ VZOROVY REZ

VZOROVY REZ




VZOROVY REZ

MO1A 8,5/5/30
CYKLOOBOUSMERKY

VZOROVY REZ
MO1Ap 10,5/7/30

29 ¥

VZOROVY REZ
MO1AP 10,75/7,25/30

VZOROVY REZ
MO1APp 12,75/9,25/30

VZOROVY REZ
MO1As 13/9,5/30

VZOROVY REZ
MO1AS 13,75/10,25/30



VZOROVY REZ
MO1APs 15,25/11,75/30

VZOROVY REZ
MO1ASp 15,75/12,25/30

VZOROVY REZ
MO1ASs 18,25/14,75/30

VZOROVY REZ
MS1A 9,5/6/50

VZOROVY REZ
MO1Ap 11,5/8/30




VZOROVY REZ
MO1X 8,25/4,75/30

VZOROVY REZ
MO1Xp 10,25/6,75/30

VZOROVY REZ
MO1XP 10,75/7,25/30

VZOROVY REZ
MO1XPp 12,75/9,25/30

VZOROVY REZ
MO1Xs 13,25/9,75/30

VZOROVY REZ
MO1XS 14/10,5/30

44 s



VZOROVY REZ
MO1XPs 15,25/11,75/30

VZOROVY REZ
MO1XSp 16/12,5/30

46 v

VZOROVY REZ
MO1XSs 19/15,5/30

47 Y A




VZOROVY REZ
MO1M 7,75/4,25/30

48 .

VZOROVY REZ
MO1Mp 9,75/6,25/30

VZOROVY REZ
MO1MP 10/6,5/30

VZOROVY REZ
MO1MPp 12/8,5/30

VZOROVY REZ
MO1Ms 12,25/8,75/30

VZOROVY REZ
MO1MS 13/9,5/30



VZOROVY REZ
MO1MPs 14,5/11/30

Oznadeni typu mistnich komunikaci ve sloupci vychazi z CSN 73 6110 a je dale
54 rozsifeno pro specifické potreby generelu:

M [mistni komunikace

S |sbérna

O |obsluzna

L 1/ 2 |pocet (béznych) jizdnich pruhl
VZOROVY REZ
MO1MSp 15/11,5/30

a |vyhrazeny pruh pro cyklisty

vyhrazeny pruh pro cyklisty v cykloobousmeérce umoznujici protismérny pohyb

A cyklisty
55 d [|smérové rozdélena komunikace
P P
— M |cykloobousmérka minimalnich rozméra bez vodorovného dopravniho znaceni
AR
ey §=o=% 1V
| zfo | . _, !1;,;22 ) & ) _1' p |parkovaci pruh (podélné parkovani)
P parkovaci pruh (podelné parkovani) v cykloobousmeérce na strané protisméerného
pohybu cyklistl
VZOROVY REZ s |parkovaci pas (Sikmé/kolmé parkovani)
MO1MSs 17,5/14/30
S parkovaci pas (Sikmé/kolmé parkovani) v cykloobousmérce na strané

protismérného pohybu cyklistu

x |vicelcelovy pruh (alt. piktogramovy koridor pro cyklisty)

o6

vicelUcelovy pruh (alt. piktogramovy koridor pro cyklisty) v cykloobousmérce
umoznujici protismérny pohyb cyklistu

X = Sifka prostoru mistni komunikace, y = 8itka hlavniho dopravniho prostoru

xlylz (zahrnuje bezpecnostni odstup 2x0,50 m za obrubou), z = navrhova rychlost




ulice PALACKEHO (PALACKEHO X DOLNi BRANA)
VYHRAZENE PRUHY PRO CYKLISTY




ulice PALACKEHO (GYMNAZIUM)
VYHRAZENE PRUHY PRO CYKLISTY/ DANSKY PAS
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ulice PALACKEHO
2. varianta: DANSKY PAS + VYHRAZENY P
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ulice K NEMOCNICI
“STOUPACI” VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY




ulice K NEMOCNICI
“STOUPACI” VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY




ulice GEN. HLADO
“STOUPACI” VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY
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ulice ZBOROVSKA
VYHRAZENE PRUHY PRO CYKLISTY
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ulice SLOVANSKA (HUSOVA X TYRSOVA)
OBOUSMERNY PROVOZ CYKLISTU V JEDNOSMERNE KOMUNIKACI




VZOROVE LISTY DOPORUCENYCH OPATRENI 104
autor Ing. arch. TOMAS CACH

VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI 104

DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI V14, v20 A VICEUCELOVEHO PRUHU 107
VZOROVE REZY — MINIMALNI SIRKY PROFILU 109

PRINCIPY ZNACENI, PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI 115

V 14 — ZAKLADNI SIRKA, ROZSIRENI 124
V 19 - PROSTOR PRO CYKLISTY 125
UPRAVY RAZENi 128

NEPRIME LEVE ODBOCENI 130

VEREJNA DOPRAVA (VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI, ZASTAVKY) 132
JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU 136

CYKLOOBOUSMERKY — REZY 137

CYKLOOBOUSMERKY — SITUACE 141

GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE NOVY JICIN

CYKLOGENEREL NOVEHO JICINA R Z%¥ie

ADDS i

AlternativniDopravniStudio



VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PIKTOGRAM "JIZDNi KOLO"

- V 14 (VYHRAZENY JiZDNI PRUH PRO CYKLISTY)
- V 19 (PROSTOR PRO CYKLISTY)

- PROTISMERNY CYKLOPRUH A UPRAVY RAZENI

PIKTOGRAM "CYKLISTA SE SMEROVYM ZNAKEM"

- ZAKLADNI (MINIMALNI) VELIKOST:
0,85 x 1,00 m (Sitka x vyska)

- ZVETSENE VELIKOSTI:
PROPORCNE (napf. ~ 1,00 x 1,20 m)

-V 20 (PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY)
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiSMO ~ NAPIS "BUS" :

— VYHRAZENY JiZDNI PRUH BUS+CYKLO+TAXI

.39

0.41

0.41

PIKTOGRAM ~ SYMBOL "JiZDNi KOLO"

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI

2.50

2.50




VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PISMO ~ NAPIS "TAXI" :

— VYHRAZENY JIZDNI PRUH BUS+CYKLO+TAXI

Z2.90

0.40 D.19 0.475 |0.30 0.46 0.30 07123

N
N
©)




DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: V14 aV 20

— U OBRUBY: — U PODELNEHO STANI:
bezpeé&nostni odstup
bezpe&nostni odstup
) ! om B jizdni prostor
[ \ \./‘ -
ATR AR
0Ll 1 L;} i 2 1
)E \ { E ) ) parkovaci pruh ~ 2,00 m
" i\,’ ) jizdni prostor i Al
e - = | i
) N
o | I— a0 I— l—
L?-’J 0.80 0.20 0.50 LZ] 0.60 0.2G ] 0.20 ). C.7
Py o L
‘ ] z&kladn( §ifka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m ) 1 C 1.00 z&kladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
1.0 .78 b

0/1,5/0,25)
C

2b (3.0/1,5/0.25)

v Zb (3.
b

v

V 14 - vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- piktogram jizdniho kola umist&n na osu pruhu

- &ara V 2b je soudasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladu s TP 179 a CSN 73 6110)

- Sitkové uspofadéani pfi navrhové rychlosti:
<«—do 50 km/h do30 kmh— =

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- piktogram cyklisty a smé&rového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

- velikost odstupu od obruby zAvisi pfedevsim
na mistnich pomérech, zvia$té pak na kvalité povrchu
vozovky a zplsobu provedeni vodiciho prouZku

- mozZna §itkova usporadani pii navrhové rychlosti
«—do 50 km/h —

V 14 - vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- piktogram jizdniho kola umist&n na osu pruhu

- ¢araV 2b je souéasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladu s TP 179 a CSN 73 6110)

- 8ifkové usporadani pfi navrhoveé rychlosti
do 50 km/h

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- piktogram cyklisty a sméravého znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kal,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

- uspofadanl pfi navrhové rychlosti
do 50 km/h

2.00




DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: VICEUCELOVY PRUH (VYHLED)

- U OBRUBY:

— U PODELNEHO STANI:

25)

=
=
:

!
>

0.85

VYHLED: viceuéelovy jizdni pruh

- piktogram cyklisty umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu ¢asti vicet¢elového jizdniho pruhu oddélené
Garou V2b a ur&ené pfedevsim pro cyklisty

- velikost odstupu od obruby zévisi pfedevSim
na mistnich pomérech, zviasté pak na kvalité povrchu
vozovky a zplsobu provedeni vodiciho prouzku

- mozna §ifkova uspofadanl pfi navrhové rychlosti

<«—do 50 km/h do 30 km/h —

bezpetnostni odstup
©
P4 ;7\\-
a J/{ QL
..'I \
jizdn( prostor I {'\
e
—T i
O I
zakladni §itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m 1.00
af
o '
" |
) 0.85

bezpe&nostni odstup

jizdnf prostor

parkovaci pruh ~ 2,00 m

0.85

zé&kladni 8itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

VYHLED: viceué&elovy jizdni pruh

- piktogram cyklisty umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu ¢asti vicel&elového jizdniho pruhu oddélené
&arou V2b a urdené pfedevsim pro cyklisty

- usporéadan( pfi navrhové rychlosti
do 50 km/h




JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU
(NAPR. PODEL TRAM. OSTRUVKU, U PRECHODU PRO CHODCE &I MISTA PRO PREKONANI KOMUNIKACE)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalini §itka mezi obrubami
- pfi névrhové rychlosti do 50 km/h: | - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h: |

r‘\
e
J:%\‘ o
@;
55 1o

3.00 1.20 3.00 1.25

4.50 4.25

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty = VYHLED: vicetéelovy pruh jednosmérny

- minimalni rozméry / minimalnf 8ffka mezi obrubami ’ minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi névrhové rychlosti do 50 km/h - pH navrhové rychlosti do 50 km/h

AR /]
cy'/ N\ Jf) u /i \
! %
1 | I | p— 1

™

&)
SJO

1

> 4 MM | @) 75
D.Uu e/ D




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM
(funk&ni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

7.00"

*)3.00/8.75 m v lokainé z(2eném Useku / pfi ndvrhové rychiceti do 30 kmvh

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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PROVOZ ZA KOLMYM STANIM
(funk&ni skupina C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalnf §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

*) pfi mo2ném plesahu vozidia nad obrubu mo2né enf2it hioubku parkovaciho mista a2 na 4.50 m

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozmeéry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

*) pfi moZném pfesahu vozidia nad obrubu mo2né snizit hioubku parkovaciho mista aZ na 4.50 m




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM JEDNOSMERNY PROVOZ

(funké&ni skupina B a C) (funkéni skupina B a C)
V 14 - vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 - vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pri navrhové rychlosti do 50 km/h - pii navrhoveé rychlosti do 50 km/h
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%257 3.00 75 2.00 35.25" 3.00 1.50
10.00" 7.757
) 3.00/ 9.75 m v lokaIng ziZeném Gseku / pfi névrhové rychiosti do 30 kmvh ")S.NI7.lﬂmvhwrﬁMMwuﬂWmﬂwﬁwwm
V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §iftka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimaini §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)3.00/9.25 m v lokaIn& za2eném Gseku / ph navrhové rychiosti do 30 kmvh *)3.00/6.76 m v lokdin& z(Zeném dseku / pil névrhavd rychicsti do 30 kmh




OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funk&ni skupina B a C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalini rozméry / minimalni §itka mezi obrubami

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami b > !
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)2.75/13.00 m v lokiélnd ziizeném (seku / pfi névrnové rychiosti do 30 kmvh

VYHLED: viceuéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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OBOUSMERNY PROVOZ

(funké&nl skupina B a C)
V 14 — vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimaini §ifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni $itka mezi obrubami
- pii navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)2.75/8.50 m v lokaind z02eném Gseku / pfi ndvrhové rychiosti do 30 km/n

VYHLED: vicetGéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pri navrhové rychlosti do 50 km/h
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VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pri navrhové rychlosti do 30 km/h

2.00 1.25 | 4.00 1.25 2.00

10.50

VYHLED: viceu&elovy pruh obousmérny

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pii navrhové rychlosti do 30 km/h
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VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny

- minimalni rozméry / minimailni §itka mezi obrubami
- pii navrhové rychlosti do 30 km/h
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PRINCIPY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNAGENI

aV 2b (3,0/1,5/0,25)

prerusovan

podélna Cara

- oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu od prilehlého jizdniho pruhu (v celé déice feSeného Useku)

V 14 - vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (cykioprun?

smérové Sipky pro zna¢ku €.V 14

- dle vzorovych listl (délka 2,0 m)
- spoleéné s piktogramem jizdniho kola

- vzalenost od homi hrany piktogramu
jizdniho kola: 0,5 m

- pouze na mistech s nutnosti vyznadeni
piisludnych smérd

V 14 — piktogram jizdniho kola

- mezikfizovatkové Uuseky:
opakovani po cca 18,0 — 27,0 m

- kfizovatkové (pFi€né piejizdéné) aseky:
opakovani po cca 3,0 -9,0 m

¢ervené podbarveni vyhrazeného jizdniho pruhu V 14

mezikfiZovatkové Useky: bez kontinualniho podbarveni
(podbarveny pouze piktogramy jizdniho kola)

kfizovatkové a pFitné prejizdéné Useky:
podbarveni prostoru mezi arami v celé délce

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

("cykiopiktokoridor”, "piktak")

V 20 - piktogram cyklisty a smérového znaku

- mezikiizovatkové lseky:
opakovani po cca 9,0 - 12,0 m

- kfizovatkové (pficné prejizdéné) Gseky:
opakovanipo cca4,5m

PRUBEH DOPRAVNIHO ZNAGENI:

zacatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (V 14)

ostatnich vazide

spo

¥ 3 {38/18/028)
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TRI NEJCASTEJSI ZPUSOBY UKONCEN( VJP V14;

- kfiZovatkou {bez nutnosti pouZiti SDZ)

=1P 200 Konec vyhrazendho P10
Jizdniho pruhu
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ZACATEK VJP V14:

- IP 20a: Vyhrazeny jizdni pruh




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

- U OBRUBY

V 14 —- VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

mezikfizovatkovy Csek: ~ 18.0 27.0 m max. 9.00 m

kfiZovatkovy Usek:

rovnomérné rozvrienf V 14

opakovénf pe 3.00 8.

0 m v pFelTZdéné ¢&ast

mezikfiZovatkovy Gsek:

¥ 25 (3,0/1,6/0.25) v 14

o —
n

o

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

mezikfiZovatkovy Gsek: ~ 9.0 =12.0 m

v io v
o o
w n

Fizovatkovy

Gsek:

5.00

| V % (3.0/1,5/0.25)
4

v 76 (1.5/1.5/0,25)

roynomée&rné rozvrzeni V 20 opakovani po cca 4.50 m

~ 4.50

O ¥ 2 (1.871,5/0,28)

¥ b (3,0/1.6/0.25)

ynud jupz)f Auszeiyhp

meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 =120 m
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:
- U OBRUBY

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezik¥Fizovatkovy tsek: ~ 18.0 27.C m max. 9.00 m kiizovatkovy Gsek: rovnomérng rozvrien? V 20 — opakovani po cca 4.50 m max, © m mezikfizovarkovy Usek: ~
~ 4,50
v 20.(39/1,8/0,123) Vo v 20 v v v
-, @ "y, ¢ & - J 2 - \ o
é - - . o . ~l
N o
! 5 = _ } - 9 :
L)’ o v (15/1,5/025)
W :
wn
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VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikfizovatkovy Osek: ~ 18.0 — 2 m mezikFizovatkovy Gsek:
V 20 (3.0/1.5/0,125)

¥ 26 {1,5/1,5/0,25)




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

V 14 - VYHRAZENY JIZDNI PRUH PRO CYKLISTY

mezikfizovatkovy Gsek: ~ 18.C 27.0 m mox. 2.00 kFiZevatkovy (sek: rovnomé&rné rozvrZen? V 14 opakovani pec 3.00 500 m v ptrejTzdéné easti

max. 9.00 m meziktizovatkovy Gsek:
3.00 — 5.00
v 25 (3,0/1,5/6,2%) v 14 o ¥ 26 (3,0/1,5/0,2%) . vog ! v 1b (3,0/1,5/0,29)
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V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

mezikfiZovatkovy Gsek: ~ 9.0 =12.0 m kfizovatkovy Osek: rovnomérné rozvrien? V 20 — opakovéni po cca 4.50 m mezikfitovatkovy Usek: 9.0 =120 m
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

VYHLED - VICEUGELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikfiZovatkovy Gsek: ~ 18.0 270 m max. 9.00 m kFizovatkovy Gsek: rovnomérné rozvrienT V 20 — opckevAnl po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikFizovatkovy Gsek:
4.50
v 2b (5.0/1.5/0,125) 5 Vg T V0 T V5g T Ve v 3b (3.0/1.5/0,125)
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VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
nezikfiZovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikiizovatikovy (sek:
v 7b (3.6/1,5/0,113) v 36 (2.0/1,5/0,125)
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI U PRIENEHO NAPOJENI:

- U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JIiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI U PRIENEHO NAPOJENI:

— U PODELNEHO STANI

V 14 - VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

o .
v 10d

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MISTE ZMENY USPORADANI:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JIZDNI PRUH PRO CYKLISTY

Vo4 v 7b (3,0/1,5/0.75) WAL
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MISTE ZMENY USPORADANI:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

PREDEVSIM VE STOUPANI

opakov&nT po cca 9.00 m 10.60 opakovani po cca 9.00 m cpakovani po cca 9.00 m 10.60

PREDEVS/IM NA ROVINE, V KLESAN[ | VICE

o
(s7]
o
X
ES
(@}
2
~
<o
w

a

o1} \
o )
o

opakovéni po cca 9.00 m ~ 14.65 opakovani po cca 9.00 m

min. boénf odstup od obruby plynulé rozdifeni vozovky o parkovani v zélivech, zkosen@ obruba zajis$fuje dostoteéné oddaleni parkujicich vozidel

LO G
o
N
a
o

parkov@ni v zalivech, zkosenad obruba zajisfuje dostateéné oddaleni parkujicich v rozsfreny boéni odstup od obruby / plynuly pFechod na min. cdstup od obruby




VELIKOST A UMISTENIi PIKTOGRAMU JiZDNIHO KOLA V ZAVISLOSTI NA SIRCE CYKLOPRUHU

— U OBRUBY:

bezped&nostni odstup

jlzdni prostor

zdékladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

5/0,25)

ZAKLADNI SIRKA: ROZSIRENI:
1,50m (1,00+0,50) 1,75m (1,00+0,75)
- piktogram jizdniho kola - piktogram jizdniho kola je vkladan do €ary V2b
je vkladan do cary V2b - vhodné predevsim pro zachovani kontinuity

zpUsobu znaceni s ohledem na navazuijici
useky (napr. s podélnym stanim apod.)

Poznamka: u podélného stani plati stejny princip.

(3.0/

ROZSIRENI:

1,75m (0,25+1,00+0,50)

- piktogram jizdniho kola umistén vedle ¢ary V2b
- vhodné predevsim na komunikacich s vySSimi
intenzitami motorové dopravy

ROZSIRENI:

vice nez 1,75m

- piktogram jizdniho kola je umistén déle od ¢ary V2b,
muze byt pouzita vétsi nez zakladni velikost 0,85 x 1,00 m

- Cervené zvyrazneéni mize byt rozsifeno na celou Sitku
mezi vnitfnf okraj ¢ary a bezpe&nostni odstup




V7

V19

V5

V 19 - prostor pro cyklisty: rozméry

optimalni (nové a rekonstruované SSZ) minimalni (velmi stisnéné poméry, stavajici SSZ)

v7

)
V19

V5

Poznamka:
- bez posunu stavajici V 5 Ize doplnit V 19 bez zasahu do signdlniho planu SSZ
- pii zméné polohy stavajici V 5 je tfeba provéfit a v pfipadé nutnosti upravit signalni plan SSZ

V 19 - prostor pro cyklisty: moznosti ¢erveného zvyraznéni
- podle mistnich podminek, s vys§imi intenzitami motorové i bezmotorové dopravy roste vyznam cerveného zvyraznéni

- celoplo$né zvyraznéni: - zvyraznéni samotného piktogramu:

- bez zvyraznéni:

V5

e

ZUZENI PROSTORU PRO CYKLISTY:

- volny prostor dle obalovych kfivek rozmérnéjsich vozidel

- pouze vyjime&né ve velmi stisnénych pomérech

max.’

V19




V 19 — prostor pro cyklisty: princip pouzivani V 19 — prostor pro cyklisty: principy provedeni a rozmistovani

- umistuje se pro vSechny mozné sméry jizdy na SSZ kfizovatkach, resp. pfed SSZ prechody pro chodce
- na celou Sitku prislusného jizdniho pruhu, v pfipadé vice jizdnich pruhti pro shodny smér jizdy nejvice vpravo
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V 19 - prostory pro cyklisty a rizné zptisoby Fazeni V 19 — prostor pro cyklisty a cyklopruh

- prostory pro cyklisty se umistuji bez ohledu na to, zda je v fadicich - pro jiné sméry jizdy, nez pro které je cyklopruh uréen, se prostory pro cyklisty umistuji standardnim zplsobem pro bézné jizdni pruhy
pruzich pouze spolecny provoz, Uprava fazeni, piktogramovy koridor pro - vyznadit prostor pro cyklisty pfed soub&Znym Fadicim pruhem nalevo od cyklopruhu je:
cyklisty &i jiné opatieni - nutné v pripadé sméru jizdy (jizdnich kol i ostatnich vozidel) pfimo+vlevo, resp. pfimo+vievot+vpravo

- moznost, resp. vhodnost provedeni nékterych Gprav v fazeni zavisi na - moZné v pfipadé shodnych sméri jizdy (pfimo, vievo, vpravo), resp. pfimo+vpravo
zpusobu Fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim piny vs. - moznost, resp. vhodnost provedeni zavis( na zplsobu fizenl SSZ a pouZzitych navéstidlech (pfedevsim piny vs. smérovy signal)

smérovy signal)




Radici pruhy a fadici cyklopruhy, roziazeni jizdnich kol a ostatnich vozidel

varianta 01: nejprve probiha rozfazeni vSech motorovych (ostatnich) vozidel, poté jizdnich kol

Usek rozfozeni motlorovych vozide Gsek rozrazenT jizdnich kol
/ ]7zdn7 kelo selrvévaji pfi pravé strané vozovky / ostatni vozidla jsou JiZ rezfazena vSechna vozidla jsou rozfazena —pifjezd do kiiZovatky

varianta 02: rozfazeni vSech vozidel (v€. jizdnich kol) probiha na za¢atku Useku Ffazeni

Usek rozfaozenf vSech vozidel vSechna vozidla jsou rozfazena —pfije

pribézny mezikfizovatkovy Osek zd do kiizovatky

varianta 03: kombinace (nejprve ¢aste¢né rozfazeni motorovych vozidel, poté jizdnich kol a ¢asti dalSich vozidel)

(sek c&astetného rozfazeni motorovich vozidel Gsek rozfazenT jizdnTch kol a ostatnich vozidel

/' iTzdn1 kola setrv@vaji pfi pravé strané vozavky ¢ast vozidel je [iZ rozfazenc v§echna vozidla jsou rozfazena —pFijezd do kFizovatky




Uprava fazeni p¥i prijezdu fadicimi pruhy

- umozneéni pohybu jizdnich kol (a pfipadné& dal3ich vybranych vozidel) jinym Fadicim pruhem nez ostatnim vozidlim
- nej¢astéji pfimy prijezd jizdnich kol pravym odbo&ovacim pruhem (neni nutné jizda vice nalevo)
- libovolna §itka Fadiciho pruhu

v Ty

o

IP19+E12¢ ik i o
pfimy prajezd jizdnich kol ‘ 15.00 ;
pravym odbo&ovacim pruhem

Uprava prajezdu v ramci fadiciho pruhu

- umoznéni vzajemného mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel v ramci daného fadiciho pruhu
- nutna minimalni Sitka 3,75 m, vyznac¢eni pomoci piktogramového koridoru pro cyklisty

1,00 0.50 2.00
3.50

5.00

3|2 P
Ve X Y vea

[ o
v2o v ~| = va =

v

v

Vea

V5
podéind &Ara plerubovand V 2b & souvield V 1s: iotvatne osu

V 8a: na ooy
v

IP 19 (bez uprav) o S 3.50 3.50 8.00 3.50 ‘
prijezd vozidel . 1 | 15.00 i
pfimo + vpravo pravym JP

Uprava prajezdu v ramei fadiciho pruhu (vyhled)
- vyhledové pravdépodobné mozné vyuziti i viceu&elového pruhu

250

&éra / obnbe

- vyobrazené moznosti maji pouze informativni charakter




Nepiimé levé odbocéeni s pirejezdem pro cyklisty NepFimé levé odboc€eni u obruby (s fadicim pruhem)

-bez SSZ / se SSZ - bez SSZ / se SSZ (vyhled)
- provedeni je mozné i bez pfimého cyklopruhu - provedeni je mozné i bez pfimého cyklopruhu
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NepFimé levé odboceni v kfizovatce (pfed bo€nim smérem)

SSZ — mozné varianty provedeni a umisténi navéstidel ; vyhled, v souéasnosti v CR neni mozné:
— umistovat navéstidlo pro vozidla za kfizovatku (s vyjimkou prejezdu pro cyklisty)
— provadét smérové signaly pro cyklisty (jizdni kola) dodatkovou tabulkou nebo vyobrazenym symbolem pfimo na navéstidle)

Pro nepiimé levé odbodeni na SSZ je pfipustné pouzit prostor pro cyklisty (V19) v boénim sméru,
na kfizovatkach bez SSZ je mozné naznaceni pohybu pomoci SDZ a pfipadné i VDZ.

var.01:
- umisténi smérového cyklistického navéstidla po sméru pfimé jizdy, za boéni rameno kfizovatky var. 03
- cyklisté vyckavaji v podélném smeéru, vlevo zataceji az na signal "volno" o
- "némecky model" ~ nejéasté&ji pouzivano v Némecku
- VDZ: zpravidla vyrazné vyznacéenl "fadicfho" pruhu v délce celé kfizovatky, véetné &erveného
podbarveni =

var.02/ 03:
- umisténi cyklistického navéstidla na délici ostrivek / na protilehlé narozi
- cyklisté vyCkavaji zpravidla v poloze $ikmé az kolmé na pfimy smér jizdy, na signal "volno" vyjizdéji

rovné
- "svycarsky model" ~ &asto pouzivano napf. ve Svycarsku
- VDZ: zpravidla jednoduché vymezen| Earou a piktogramem

var.04:

- umisténi navéstidla pro vSechna vozidla za (prisecnou) kfiZzovatkou: piny signal spoleény pro jizdni
kola i ostatni vozidla z bo&niho sméru

- cyklisté vyCkavaiji zpravidla v kolmo, popf. Sikmo na pfimy smér jizdy, na signal "volno" vyjizdéji
rovné

- "dansky model" ~ standardni feSeni vétSiny priseénych kfizovatek v Dansku

- VDZ: &asto nen( viibec zobrazeno, pouze ponechan volny prostor

var.05:

- umisténi cyklistického navéstidla z boéniho sméru

- cyklisté vyCkavaiji zpravidla v kolmo, popf. Sikmo na piimy smér jizdy, na signal "volno" vyjizdéji
rovné

- "francouzsky model" ~ asto pouZivané ve Francii (obdobné jako u vyjezdii ze stezek v PP)

- VDZ: prostor pro cyklisty, popf. v€etné naznaceni boéniho najezdu do ngj

var. 05

detaily vodorovného dopravniho znaceni / v




VYHRAZENY JiZDNI PRUH BUS+CYKLO+TAXI

- CELKOVE USPORADANI: — VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI:
Sifka VJP: shodna s béZnym JP, pfipadné vétsi. Napis se mimo kfizovatku vyznatuje opakované
ve vzdalenosti max. 50 m,
&itka VJP by neméla klesnout pod 3,00 m, pfedj(Zd&ni je moZné pilehlym JP. v prostoru kfizovatky max. 25 m.
(Vyjimkou mohou byt lokalné ziZené mista v oblasti délicich ostrivku, zastavek apod.) (TP 133, &l. 7.1 Vyhrazeny jizdni pruh)
Mijeni jizdnich kol v ramci VJP je mozZné: 2 8
— pfi Sifce VJP > 3,75 m pro vozidla taxi g 5
— pfi Sifce VJP > 4,25 m i pro viechna vozidla vefejné dopravy 2 §
ju
] 3
- SVISLE DOPRAVNI ZNACENI: 3
w
IP 20a IP 20b iy
Vyhrazeny jizdni pruh Konec vyhrazeného jizdniho pruhu §

podéiné ¢ara pferuSovana V 2b (3,0 / 1,5/ 0,25): kétovat na osu

BUS+CYKLO PRUH

§
Il

BUS+CYKLO+TAXI PRUH




INTEGRACNI OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty VYHLED: viceté&elovy pruh

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalnl rozméry / minimalnf §fka mezi obrubami

- pfi ndvrhové rychlosti do 50 km/h

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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INTEGRACNI OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY

VICEUCELOVY PRUH

VYHLED:

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

V 14 - JIZDNI PRUH PRO CYKLISTY
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INTEGRACNI OPATRENI — PRERUSENI ZASTAVKOU VEREJNE DOPRAVY : ZASTAVKA BUS VE VJP:

V 14 - JIZDNI PRUH PRO CYKLISTY V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY  VYHLED: VJP BUS+CYKLO+TAXI
VICEUCELOVY PRUH
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JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU:
( MISTNI KOMUNIKACE, NAVRHOVA RYCHLOST DO 50 km/h, NEJCASTEJI PODEL TRAMVAJOVEHO OSTRUVKU )

SIRKA VOZOVKY MEZI OBRUBAMI / SPOLECNY PROVOZ JIZDNICH KOL A OSOBNICH VOZIDEL:

MAX. 3,00 m / ZA SEBOU 3,10 - 3,65 m / PROSTOROVE LZE ZA SEBOU | VEDLE SEBE MIN. 3,75 m / VEDLE SEBE
PROBLEMATICKE - POTENCIALNE KOLIZNI

VYHLED: MOZNOST VYZNACENI VICEUCELOVEHO JIZDNIHO PRUHU ]

MOZNOST VYZNACENI PIKTOGRAMOVEHO KORIDORU PRO CYKLISTY
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zakladni Sirkové usporadani:

- shodné s hodnotami pro soub&znou jizdu
- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

protismérny cyklopruh: zakladni uspofradani

rozSifené usporadani:

- zvySeneé bezp. odstupy oproti zakladnim hodnotam
- max. 50 km/h, pouze s protismérnym pruhem

- protismérné mijeni je zcela plynulé

minimalni Sirkové usporadani:

- redukované bezpecnostni odstupy

- max. 30 km/h

- protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmémych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

protismérny cyklopruh: minimaini sSirky protismérny cyklopruh: rozsifené usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

protismérny piktogramovy koridor: zakladni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

(
(
¢
o
wun

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h a vyssich intenzitach IAD

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami -
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h -
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210 - dopravnl hrcey

1.25 3.00 0.50 1.50
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protismérny piktogramovy koridor: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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zakladni Sitkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé
- mozZné, resp. vhodné pfi vyznacenl v celé délce protismérného tseku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pii navrhové rychlosti do 50 km/h

2.00 2.00 | 2.00 5.00 1.50 2.00

) 1.7516.75 m ph ndvrhové rychiost do 30 kmvh *)1.75 1 8.75 m pH nvrhové rychiost! do 30 kmvh

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalnl rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami
- pii navrhové rychlosti do 30 km/h
@ 18]
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minimalni Sirkové uspofradani:
- redukované bezpeénostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmémych vozidel mize byt nutné i zastaveni

- 2zviéstni pfipad: vyhybny pro protismé&rné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel
- mozné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaéeni u zaatku, konce a pFiénych vazeb (napojeni) protismérného tseku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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270 1.50 2.00 2.00 2.75 ’ 125 2.00 2.75 1.50 2.00

6.2 6.00 8.2
protismérny piktogramovy koridor + parkovani podéiné: minimalni Sirky
- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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zéakladni Sitkové usporadani: minimalni Sifkové uspofadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem) - redukované bezpecnostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel miiZe byt nutné i zastaveni
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé - 2zvlastni pFipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel
- mozné, resp. vhodneé pfi vyznafen' v celé délce protismérného iseku - mozng, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznageni u zaéatku, konce a pfi€nych vazeb (napojeni) protismérného dseku

protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni usporadani protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni Sirky
- minimalni rozméry / minimaini §ffka mezi obrubami

- minimalni rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami _ pFi ndvrhoveé rychlosti do 30 km/h

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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23 Q.25
*) pfi moZném plesahu vozidia nad obrubu maZné sniZit hioubku parkovecino mista aZ na 4.50 m *) pfi moZném pfesahu vozidia nad obrubu moZné sni2it hioubku parkovaciho mista a2 na 4.50 m

protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni  protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmeé / Sikmé: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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*) p¥i meZném plesahu vozidla nad obrubu maZnié sniZil hioubku parkovacino mista aZ na 4.60 m *) ofi moZném plesahu vozidia nad obrubu moZné sniZit hloubku parkovaciho mista aZ na 4.60 m




VARIANTA:
- pfechod pro chodce u kfizovatky
- dopinény V13a ("dopravni stin")

rencsrzmn E13 Mozné / vhodné ve vybranych lokalitach

VARIANTA:
- pfechod pro chodce u kfizovatky

- dopinény V13a ("dopravni stin") Zd
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VARIANTA:
- bez pfechodl pro chodce a V13a
- cervené podbarveni nejexponovanéjsi ¢asti VDZ

&

A19

sz E13 MOZné / vhodné ve vybranych lokalitach

VARIANTA:
- bez prechodl pro chodce a V13a
- ¢ervené podbarveni nejexponovanéjsi éasti VDZ

B2
E12b

®

reosizwa E13 Mozné / vhodné ve vybranych lokalitach
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DOPRAVNE-ORGANIZAENI..
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OPATRENI AN ™ e

&
Pro realizaci chranénych (tj. bezmotorovych) cest i cyklistick;'/c{fﬁ”‘*«.k N -
opatieni v hldvnim dopravnim prostoru jsou navrZeny pocateéni G\ \l ¥
etapy, které jsou zobrazeny na vykrese Cervenou linii. Zelenou ‘\ 4
linii jsous vyznaCeny komunikace, které jsou vhodné pro o "
;@b‘basﬁéménl’ pro cyklisty. N

7 V1. a 2. etapé akéniho planu nalezneme dopravné-organizaéni \‘
% opatfeni, kde dochazi k prerozdéleni uliéniho prostoru beze N\ \ DOLNI PREDMESTI
“=~..zmeény jeho stavebniho usporadani.
%

[ ]
T?bicky se jedna o zfizovani vyhrazenych pruhl, pokud je e
moZné toto realizovat v ramci stavajici $itky vozovky. .
e
Na néﬁq\ych Usecich takova opatfeni zcela naplfiuji pozadavky
kritérii stanovenych timto generelem. ®
Pro zavedeni cykloopatieni na nékterych duleZitych Y
komunikacich (napf. Palackého) bude nutné provést stavebni @®
Upravy, které {’@&ovedou ke zkvalitnéni cesty nejen pro cyklisty.
AkCni  plan ‘_ﬁgedstavuje souhrn vybranych stavebnich a
organizqéhfi‘iﬁ opatfeni na podporu cyklistické  dopravy pro / ®
obdobi 7 2014-2020. Vlastni plan, ktery je rozdélen do e ®
samostatnych blokd podle charakteru opatieni, doprovazi Semmm—— B
soubor souvisejicich ¢innosti v oblasti koordinace, spoluprace a s e '
\Y neposlednf“ﬁ@dé i cilené propagace. o “'_.
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Budovani gyﬁdistické infrastruktury  souvisi i és%d [Sim ’,/""
pl"isluéenst\gfm, bez néhoz se cyklistt na urovni meésta ,,/‘
neobejdous Je velmi dllezité cyklistim nabidnout moznosti /ﬂ—’
bezpetného odstaveni kol, a to zejména v mistech, kde “s ] ’,I'
oc“:ekéyjme nejvétsi poptavku. Jedna se zejména o dopravni A ’,f’

~terminaly, mista cili cest obecn& (sluzby, afady, $koly, '\‘ Y oz
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PROBLEMOVA MISTA

V ramci etapy ak&éniho planu by mélo dojit k odstranéni nékolika
problémovych mist, které byly vyhodnoceny z dotaznikd
vyplfiovanych uzivateli cyklistické dopravy ve mésté& Novy Jicin.
Ze vSech uvedenych problémovych mist jsou zde vybrany ty,
které byly pro systém cyklodopravy zasadni. VétSina
problémovych mist uvedenych v dotaznicich jsou FeSena
v ramci generelu.

Mezi nejvétSi problém se nepochybné fadi jednosmérné
komunikace, zejména ve zklidnénych zoénach, kde je pro
cyklistu prijezd zcela bezpecny z hlediska intenzity motorové
dopravy i z hlediska Sitky uli€niho prostoru.

Pfi realizaci chranénych cest je nezbytné, aby byl umoznén
bezproblémovy vjezd na tuto komunikaci prostfednictvim
shizeného obrubniku a dale, aby i dal8i ucastnici silniéniho
provozu oc¢ekavali zvySeny pohyb cyklistd v okoli. V pfipadé
zavedeni smiSené stezky pro pési a cyklisty je dulezité, aby byli
v8ichni obeznameni s pravidly chovani na smiSenych stezkach
dle vyhlasky 30/2001 Sb. a zakona 361/2000 Sb.

1 Umoznit najezd na kruhovy objezd

2,3,4 | Zobousmérnéni pro cyklisty B2 - B2+ E12

5 Cykloopatfeni v blizkosti nadrazi

6 Umoznit priijezd pro cyklisty P e,

7 Zobousmérnéni pro cyklisty B2 - B2 +E12
8 UmozZnit prijezd cyklistim Doplnéni C10.
9 Absence chodniku

10 Umoznit prijezd cyklistim Bl — B11

11 Snizeni obruby pro najezd na stezku

12 Snizeni obruby pro najezd na stezku

13 Upozornit na zvySeny pohyb cyklist( VDZ symbol kola

14 KFizeni cyklistd a motorovych vozidel | TEMPO 30

15 Umoznit prijezd pro cyklisty V?,%Bl — B11
\
£
\
Y
\
s
\
L}
\-,\
[}
\
+
\

PROBLEMOVA MISTA

@ Doplnit SDZ

@ Stavebni Gpravy
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AKCNI PLAN ROZVOJE SITE
CYKLOTRAS PRO OBDOBI
2014-2020

STAVEBNi OPATRENI INVESTICNIHO
CHARAKTERU

Investice do cyklistické infrastruktury

Stavebni upravy v nékterych Usecich mistnich komunikaci pro
umoznéni realizace cyklistickych opatfeni.

- Palackého
- Jidinska

- Bezrudova

STAVEBNIi OPATRENI NEINVESTICNIHO
CHARAKTERU

Drobné stavebni upravy

Drobné stavebni upravy dopravnich zavad zjisténych v ramci
terénnich prizkumd na existujicich Usecich cyklotras, resp.
kratkych usekl cyklostezek propojujici v ramci sité souvislé
useky cyklotras, resp. komunikaci s realizovanymi cyklistickymi
opatfenimi.

- Propojky (ul. Rybni¢ky a Dvorakova, Novosady)

- Snizené obruby

ORGANIZACNi OPATRENI

Liniova opatieni

Opatfeni liniového charakteru na vybranych komunikacnich
tazich, predevSim jde o realizaci vyhrazenych jizdnich pruh(
pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru, za pfedpokladu
vyuziti celé Sifky souCasného prostoru. Soucasti liniovych
opatfeni je feSeni samostatnych cykloobousmérek (mimo
zo6ny 30).

- Dukelska — Pfemyslovcl — Sokolovska — Zborovska -
Revoluéni

- K Nemocnici
- Rybnicky

- Suvorova

- Revoluéni

- jednosmeérky

Plo$na opatreni

Opatieni zaméfena na zklidnéni dopravy a omezeni zbytnych
prijezdd uUzemim spole¢né se zajisténim obousmérného
provozu cyklistl - Zény 30

- Centrum mésta

- Dolni brana

- Slovanska (K Nemocnici — B. Martind — TyrSova)
- Hluboka

OSTATNI OPATRENI

Parkovani kol

Vybrané lokality (pfestupni terminaly IDS, vefejné instituce,
Skoly) budou vybaveny stanovisti pro parkovani kol
s odpovidajicim mnozstvim stojan(

Bezpecné cesty do Skol
V ramci programu Bezpecné cesty do Skol bude v dobé nastupu
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DOPROVODNA CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA

SYSTEM PARKOVACICH ZARIZENi PRO
KOLA

Spole¢né s budovanim liniové infrastruktury je nezbytné cyklistim
nabidnout také moznosti bezpecného odstaveni kol, a to zejména
tam, kde je poptadvka olekavana. Jedna se o dopravni termindly,
mista cilt cest obecné (sluzby, Ufady, Skoly, sportovni zafizeni aj), ale
rovnéz o dalSi zdrojové lokality (napf. v bytové zéné, kde je tfeba
pocitat stim, Ze mnozi nemohou odstavit svoje kolo pfimo
v byté/domeé).

Dle délky odstaveni jizdnich kol rozliSujeme odstaveni kratkodobé (tj.
na 1 az 2 hodiny), anebo dlouhodobé (napf. po dobu pracovni doby,
vyuéovani, pfes noc, systém Bike&Ride apod.) Pro kratkodobé
odstaveni slouzi jednoduché stojany. Dlouhodobé odstaveni je nutno
feSit podle konkrétniho pfipadu. Co se tyCe odhadu poctu
parkovanych kol, pak napfiklad u bytovych a ob&anskych staveb by
krom vypocCtu stani pro motorova vozidla mél byt proveden i vypocet
pro zajisténi dostate¢ného poctu mist pro kola (udava se 1 kolo na
2 obyvatele). Pro navrh jsou rozhodujici tzv. sezénni naroky - kolo
jako dopravni prostfedek se nejcastéji vyuziva od jara do podzimu.
V pfipadé zafizeni pro vyrobu a obchod Ize potfebny pocet
odstavnych stani stanovit przkumem, anebo v zavislosti na délbé
pfepravni prace.

Stojany

Umisténi stojand je nutné u zdrojl i cild cest (drobné obchody,
bydlisté apod.) — tedy idealné na kazdé ulici a plosné v péSich
zbénach.

Odstavné plochy (objekty)

Jedna se o zpravidla o kryta parkovaci zafizeni pro vétSi pocet kol.
Odstavné plochy (objekty) se umistuji zejména u $kol, rekreacnich
a sportovnich zafizeni, pracovist a nakupnich center.

Uschovné prostory (boxy)

Jedna se o uzamykatelné prostory pro dlouhodobé odstaveni jizdnich
kol (nadrazi, pracovisté, bydliste). Jejich vyhodou je bezpecna
ochrana jak proti kradezi a vandalismu, tak proti povétrnostnim vlivim.
Nevyhodou je samoziejmé cena, ktera je kvali zamkovym
mechanismim vétsi nez u béznych odstavnych ploch (objekt().

Odstavna zafizeni pro jizdni kola musi splfiovat tyto pozadavky:

- stabilni opreni kola, tj. zafizeni musi byt pevné, aby udrzelo i
kolo s nakladem (napf. nakupem), a to i za silného vétru

- pohodiné zajisténi kola s moznosti uzaméeni jak ramu, tak
nejméné jednoho kola

- provedeni stojand a pfipadné zastfeSeni ma odpovidat
okolnimu prostredi a vyhovovat vétsiné druhti a velikosti
jizdnich kol

- pFi uzivani odstavného zafizeni nesmi dochazet k poranéni
osob, ani k poskozeni jizdnich kol

- zafizeni pro dlouhodobé stani je tfeba ochranit pred
povétrnostnimi vlivy

- zafizeni musi byt umisténo na viditelném misté, na vefejném
prostranstvi, pokud mozno v zorném poli cyklisty (napf. v
blizkosti vchodu do objektu = atraktivita pouziti, bezpecnost
odstavenych kol, propagace cyklistické dopravy)

- veétsi zarizeni je vhodné zajistit ostrahou (napf. kamerovym
systémem)

Doporucené pocty parkovacich mist podle lokality

Uvedené hodnoty jsou prevzaty dle holandského standardu pro mésta
stfedni velikosti s podilem cyklistické dopravy 20 %.

Obchody a obchodni centra 40-80 mist na 1000 m?

Kancelare 10-40 mist na 1000 m’
Vzdélavaci zafizeni 300-800 mist na 1000 studentl
Sportovni zafizeni 200-400 mist na 1000 navstévniku
Nemocnice 200-500 mist na 1000 lGzek
Parky, koupalisté apod. 100-350 mist na 1000 uzivatelu

Mésto by mélo pfednostné budovat bezpe&na parkovaci zafizeni
v budovach magistratu a méstskych instituci a rovnéz vyzadovat
budovani téchto zafizeni po stfednich a vétSich investorech (napf.
u ndkupnich center, multifunkénich budov a velkych sportovnich
areald). Je také nutné pamatovat na hlidana ¢i uzamykatelna mista
pro kola ve vSech hromadnych garazich.




Umisténi stojant

Stojany jsou umistovany jednotlivé, ¢i ve skupinach, tak aby byl
zabezpeden volny manipulaéni prostor 1,5 m do kazdého sméru od
vzdalenost jednotlivych stojan( je alespori 90 cm. Na chodnicich
navazujicich na komunikaci pro motorova vozidla bude stojan osazen
minimalné 50 cm od hrany komunikace a v ramci chodniku bude
zajistén minimalni prichod 1,5 m, coz je zjednoduSena aplikace
normy STN 73 6110. Stojany jsou pod povrchem komunikace
obetonovany. Vy€nivajici ¢ast stojanu je vysoka nejméné 85 cm od
povrchu komunikace. Pfi umisténi je stavajici povrch vyfiznut
v rozsahu precnivajicim plGdorys stojanu na kazdou stranu o 30 cm,
skladby komunikace budou vybourany na urovefi -30 cm. Po
provedeni vykopovych praci je stojan osazen a obetonovan do Urovné
-30cm. Skladby komunikace jsou nahrazeny ve slozeni: 20 cm
betonové loze - PB | (C20/25), 4 cm Stérkodrt frakce 0/4, 6 cm
zamkova dlazba betonova. V pfipadé osazeni do stavajici zivicné
vrstvy je povrch zamkové dlazby proveden tak, aby plynule navazoval
na stavajici povrch. V pfipadé umisténi do zatravnéné plochy je
postupovano obdobné s tim, Ze cela plocha je ohrani¢ena zdhonovym
obrubnikem uloZzenym v betonovém loZi. Okoli je zpé&tn& upraveno
a zatravnéno. Pouze v prfipadé, kdy plvodni povrch je tvofen
rozebiratelnymi prvky, jsou tyto pouze vyjmuty a po instalaci v pavodni
skladbé vraceny zpét.

Na systému pijéovani kol spolupracuje Londyn s bankou Barclays,
New York pak s bankou Citibank.

SYSTEM SDILENIi KOL A PUJCOVNY KOL

Systémy sdileni kol jsou ¢im dal tim popularnéjsi. Ve svété existuje
celd fada systém(, od téch provozovanych nejriznéjSimi
spoleCenstvimi a neziskovymi organizacemi az po ty komercni,
fungujici na bazi reklamy. Ustfednim motivem vétSiny systém( je
zcela volny, anebo cenové dostupny pfistup k jizdnim koldm pro
realizaci kratkych cest uvnitf mésta.

Soucasny boom sdileni kol se pfipisuje znamému pafizskému
systému Vélib, ktery v roce 2007 zprovoznil sit 20 000 specialné
konstruovanych kol, kterd rozdélii mezi 1450 stanic volné
rozmisténych po celé Pafizi. Jedna se o systém zaloZzeny na
principu élenstvi, kde se jedinec registruje ¢lenskou kartou (kreditni
kartou, nebo telefonem) na kterékoli ze stanic a pouZije kolo na
Casové omezené obdobi (obvykle kratSi nez 2 hodiny). Jedinec ma
plnou odpovédnost za kolo do doby jeho navratu do stojanu. Pafiz,
podobné jako dalSi evropska mésta, spolupracuje s reklamni
kancelafi (v pfipadé Pafize se jedna o JCDecaux), coz mu umoznuje
provozovat pfi minimalnich uzivatelskych poplatcich komeréné velké
mnozstvi kol. Navic diky tomu, Ze se jedna o projekt Public-Private
Partnership se spoluuc¢asti mésta, je mozné vyuzivat kolo prvni pul
hodiny zdarma. Dal8i ukazkou uspé&sné symbidzy v oblasti sdileni kol
je spoluprace mésta s dopravnim podnikem ¢&i s drahou.
V takovém pfipadé je systém Uzce navazan na systém vefejné
dopravy. Ukazku této dobré praxe najdeme v Némecku, kde je
partnerem meésta Deutsche Bahn a jejich systém puGjcovani kol se
nazyva Call a Bike.

Vyhodou vSech modernich systéml sdileni kol je jednoznacéna
identifikace uzivatele a tim padem zarué¢ena navratnost kol, at uz
do konkrétniho stojanu, anebo nové kdekoli ve mésté za podminky
pfesné identifikace mista. Takto mdze jedno kolo vykonat za den az
15 jizd s 15 raznymi uzivateli a najezdit pfitom az 10 000 km za rok
(pfikladem je systém Vélo'V v Lyonu). Podminkou uspésnosti je
dostateéné mnozstvi kol a vzdalenost stojant cca 300—400 m v centru
mésta.

Jednim z dulezitych principl v systému sdileni kol je progresivni
navyseni sazby za dlouhodobéjsi uzivani kola, coz pfirozené vede
ke zmenSeni oblasti vyuziti a cely proces se tim stava efektivné;si
(neni nutné svazet kola z velkych vzdalenosti, a pokud ano, tak je to
zohlednéno v cené, kterou uzivatel zaplati).




ZACLENENI DO INTEGROVANEHO SYSTEMU
VEREJNE DOPRAVY

Pokud ma byt kolo zaélenéno do integrovaného dopravniho systému,
je tfeba, aby tento systém umoznoval:

- prepravu kol v prostifedcich vefejné dopravy

- bezpetné zaparkovani kola na vyznamnych dopravnich
uzlech ve mésté (pfestupni terminaly)

- pljceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich
vazbu na uzemi kraje (autobusové nadrazi, vlakové nadrazi)

Preprava kola v prostredcich verejné dopravy

Moznost vyuziti jizdniho kola v kombinaci s prostiedky
hromadné dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouzivajicich
kolo. PFi uzivani hromadné dopravy je cyklista v podobné pozici jako
napfiklad rodi¢ s malym ditétem, s koCarkem — oba potfebuji vice
mista nez bézny cestujici. Na toto je tfeba myslet jak pfi navrhu
vozoveého parku, tak pfi budovani i Upraveé zastavek, stanic.

Co se tyCe moznosti prepravy, existuje cela Fada zavésnych
a ostatnich pfidavnych zafizeni, ke kterym |ze kolo pfipevnit. Takova
zarizeni jsou vhodnéjSi napfiklad na delSi vzdalenosti, meziméstska
spojeni. Co se tyCe méstské dopravy, odbaveni na zastavkach musi
byt pfedevSim rychlé, kolo tak mame vétSinou stale u sebe. Z toho
plyne urcité omezeni pfepravy napfiklad v dobé& dopravni Spicky.
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U vySe poloZzenych mist mésta mohou prostfedky verejné
dopravy velmi dobrfe slouZit rovnéz jako tzv. cyklistické vytahy.

Ponechani kola v misté pifestupu na verejnou dopravu

Pro ponechani kola v terminalech &i na zastavkach, coz se mlze tykat
jak méstské dopravy (koneéné zastavky linek MHD), tak meziméstskeé,
je nutné nabidnout takové feSeni, aby kolo bylo chranéno pied
kradezi a idedlné téz pfed povétrnostnimi vlivy.

Idedlni variantou je strfezeni kol kamerovym systémem, pFip.
umisténi uzamykatelnych boxt. Je dulezité, aby ta byla situovana
blizko nastupisté, odbavovaci haly apod. Nevhodné umisténi ve vétsi
vzdalenosti, které by prodluzovalo manipulaci s kolem a cestu k nému,
totiz bude nepopularni — to znaci, Zze nebude vyuzivano.




INFORMACNI SYSTEM

Pfi vytvareni systému cyklotras je dulezité mit na paméti
zejména snadnou orientaci a jednoduchost znaceni sité. Mezi
zakladni pravidla pro uspé&snou tvorbu systému cyklotras patfi:

Sit’ cyklotras musi tvofrit logicky celek s vazbou na
dulezité cile v intravilanu a extravilanu,

Informacéni znaceni vychazi z celostatniho systému
znaceni, kde ma kazda trasa pridélené Cislo. Tento
systém bude pfednostné uplatfiovan na zakladnich
rekreaénich cyklotrasach. O opatfenich na siti mistnich
komunikaci budou cyklisté informovani v cyklistickych
mapach, resp. na infotabulich.

Velmi vhodné je vyuziti orientaénich tabuli, které
znaceni dopliuji a usnadfiuji orientaci v prostoru a
umoziuji informovat o mistnich cilech.

Optimalnim FeSenim pro mésto je zjednoduseny
mapovy podklad s vyzna¢enim systému méstskych
cyklotras, doplnény o vyznaceni parkovacich zafizeni,
vyznamnych pfestupnich terminall apod. Vhodnym
dopliikem je mapa regionu s vyznacenim regionalnich
napojeni.

VEREJNE OPRAVNY KOL

Vefejné opravny kol predstavuji velmi efektivni feSeni jak
cyklistdm na vybranych mistech zpfijemnit cestovani a zaroven
jim nabidnout zakladni servis pro bezpeénou jizdu (drobné
servisni opravy — napf. utaZeni povolené matky, napumpovani
prazdného kola, promazani fetézu). Uéelnost a oblibenost
vefejnych opraven kol potvrzuji zkuSenosti jak ze zahranici
(napf. automat na dusSe podél feky Labe v Némecku), tak i z
tuzemska (napf. vefejna hustilka v Pardubicich).




SOUVISEJICi CINNOSTI

INFORMACE, OSVETA, PROPAGACE,
KAMPANE A AKCE

BEZPECNE CESTY DO SKOL

Na Ceskych silnicich zemfe kazdoro¢né kolem tficeti déti a tisice jich
utrpi zranéni. Je to jeden z d{ivodu, proc stale vice rodict své déti do
Skoly radéji vozi autem. To nejenze zveda uroven IAD ve méstech, ale
vytvari v détech navyky, které si ponesou cely Zivot s sebou. Jak tedy
dosahnout toho, aby se déti do kol (ale nejen tam) dostaly bezpe&né,
bez ohledu na to, zda plijdou pésky, anebo pojedou na kole?

automobilového provozu ve méstech (to vSak neni pfedmétem tohoto
generelu). Bezpeénostni opatieni pro nejzranitelnéjSi skupinu
cyklistl (tj. pro malé déti) se daji shrnout do nasledujicich bodu:

- Je nutné vyznacit specialni trasy zklidnénymi ulicemi.
- Je nutné budovat oddélenou infrastrukturu.

- Je nutna podporovat bezpe¢né prechazeni vozovky (pro déti
pouzivajici chodniky)

pohybem na kole. Dle platné pravni upravy (zakona ¢&. 361/2000 Sb.,
o silniénim provozu) konkrétné § 58, stanovuje, ze déti mladsi 10 let
nesmi samy jezdit po silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné
ucelové komunikaci (mohou pouze s doprovodem osoby starsi 15 let),
ale vzapéti upresiuje, ze tento zakaz neplati pro chodniky, cyklisticke
stezky a obytné a péSi zény. Nepfimo tim tedy umoznuje détem
mladSim 10 let, aby jezdily po chodniku. Nicméné z tohoto
ustanoveni se jiz neda odvodit, ze by se tato vyjimka vztahovala i na
osoby starsi 10 let. Ti tedy maji tuto Cinnost zakazanou. Pokud
bychom vSeobecné zajistili dostateéné Sitkové profily chodnikl (a to
pfedevSim opatfenimi na zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke
sténam domu), pak vlastné ziskame rozsahlou sit tras pro mensi déti.

Slabymi misty zUstavaji prechody pro chodce. K tomu, aby cyklista
dostal na pfechodu pro chodce pfednost, musi dle zakona sesednout
z kola. Zde se nabizi technicka opatfeni (rozSifena chodnikova
plocha), ktera zuzi Sitku vozovky tak, aby pfechazeni bylo co
parkovani minimalni odstup od prechodii 5 m tak, aby byli
zejména malé déti za auty zfetelné vidét a aby byl zaroveri zachovan
potfebny rozhled pro zastaveni. S ohledem na pfechody je rovnéz
zasadni zména legislativy tak, aby ukladala fFidicim povinnost dat
prednost rovnéz cyklistiim na vyznaéenych prejezdech.

malych cyklist(l je co nejSir§i zavadéni tzv. zén 30 km/hod. Vjezdy do
takové zony je mozné opét zdUraznit — napf. zUzenim vozovky,
zvySenymi prahy atd.

| mensi déti jsou po dostate€ném vycviku schopné jezdit po silnici, ale
opatfeni na vozovce se budou tykat pfedevsim déti starSich 10 let.
Zde se opatieni neli§i od opatfeni pro cyklisty vSeobecné, fj.
predevs§im vyznacovani cyklopruh(, pfedsazeny prostor pro cyklisty
na kfizovatkach atd. Samostatnou kapitolou je pak vyznaceni tras
zklidnénymi ulicemi, ulicemi s minimalnim provozem &i pfimo stavba
oddélené infrastruktury (cyklostezek).

DO PRACE NA KOLE

Velmi populdrnimi se staly pro-cyklistické kampané Do prace na kole,
které formou soutéZe motivuji k vyuzivani jizdniho kola k dojiZzdéni do
zaméstnani. Svoji tradici maji v Rakousku, Némecku, Velké Britanii,
Dansku ¢&i Madarsku.

V roce 2011 se do této kampané poprvé zapoijila také Ceska republika
— v Praze se tehdy Do prace na kole jezdilo na jafe, v Pardubicich pak
na podzim téhoz roku. V roce 2012 se kampan dockala
celorepublikového sjednoceni a k prikopnickym méstim se pfidalo
také Brno a Liberec. O rok pozdéji Do prace na kole jezdilo v ramci
kvétnové kampané uz 10 velkych Ceskych mést a v roce 2014 to uz
bylo 19 mést (Praha, Brno, Ceské Budgjovice, Hradec Kralové,
Karvina, Jindfichdv Hradec, Olomouc, Otrokovice, Ostrava, Opava,
Plzen, Prerov, Liberec, Usti nad Labem, Pardubice, Jihlava, Jablonec
nad Nisou, Zlin a Uherské Hradisté).
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KOLOKTIV
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SPRAVA A UDRZBA KOMUNIKACI

Ktomu, aby byla zafizeni pro cyklistickou dopravu vefejné
akceptovana a pouzivana, musi byt stale udrzovana v dobrém stavu
(tj. ve stavu bezpelné a pohodiné pouzitelnosti). Mezi nejCastéjsi
divody nesjizdnosti komunikace patfi nasledujici:

- Spatny stavebni stav (poruSeny povrch, rozsahlejsi vytluky,
prorustajici kofeny stromd tvofici povrchové nerovnosti,
chybéjici kryt zafizeni poklopu Sachet, krytd odvodnovacich
zafizeni a dalSich povrchovych znak)

- Spatné pocasi (naledi, souvisla vrstva vody, vétsi kaluze z
ddvodu nefungujiciho odvodnéni apod.)

- znedisténi povrchu komunikace (rozbité sklo, rozsypany
ostrohranny S$térk, olejové skvrny, vétve a jiné nedistoty ze
zelené, vétsi mnozstvi plodl &i vrstva okvétnich listk( apod.)

- jiné nebezpeci Ci doCasné prekazky (kratkodobé odstavena
vozidla udrzby apod.)

Kontroly a bézna udrzba

Zarfizeni pro cyklistickou dopravu je tfeba peclivé kontrolovat —
Cetnost kontrol nema byt nizSi nez je tomu u kontrol ostatni
komunikaéni sit¢ a to véetné vSech soucasti, prislusenstvi a
souvisejicich zafizeni. Zapominat se pfi kontrole nesmi taktéZ na
stojany pro jizdni kola, zda neni naru3ena jejich pevnost v&. kotveni
(bezpec€nost pfi odkladani kol). Do bézné udrzby patfi rovnéz kontrola
a pfipadna uprava doprovodné ¢i sousedni zelené — a to jak
vzrostlé (dfeviny), tak plosné zelené (trava).

Cisténi

Cisténi (odstrafiovani listi, $térku, nedistot apod.) ma zpravidla
zajiStovat spravce komunikace. Dle Cetnosti se déli jednak na ¢isténi
pravidelné, a pak na neo¢ekavané (napriklad znecisténi od vozidel
stavby, zemédélské techniky apod.). NeoCekavané cisténi by mél
zajistit, nebo alespon uhradit ten, kdo jej zpusobil.

Rezim pravidelné udrzby, priority a technika udrzby jsou stanoveny
individualné pro kazdé uzemi, dle kazdého spravce a jeho moznosti.
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Zimni udrzba

V zimnim obdobi je nutné z komunikaci odstrafiovat vétSi mnozstvi
snéhu, aby zafizeni pro cyklistickou dopravu zlstavalo sjizdné.
Toto se tyka zejména zafizeni pro cyklistickou dopravu s povinnym
uzitim, ktera pini funkci zvlastni ochrany Gc&astniki provozu. Masy
snéhu odklizené z vozovek a chodnikll nemaji byt skladovany na
stezkach nebo na jizdnich pruzich pro cyklisty, aby nedochazelo k
omezovani cyklistické dopravy ¢&i dokonce k blokaci cyklistické
dopravy. Jako posypovy material nejsou u zafizeni pro cyklistickou
dopravu vhodné hrubozrnné materidly s ostrymi hranami. Nejucinngjsi
a nejmeéneé rizikové jsou rozpoustéci posypové materialy.

V nékterych pfipadech je v8ak nezbytné snih ve vétSim mnoZstvi
v infrastruktufe ponechat, nebot se muze jednat o jediné mozné misto
pro odklizeny snih. V souvislosti s nizkymi zimnimi intenzitami
cyklistického provozu muzZe mistni Gfad spoleéné se spravcem
komunikace urcit, ze pro odklizeny snih budou vymezeny napt. pruhy
pro cyklisty. Doporu€uje se o tomto kroku vzdy vhodnym zplsobem
informovat vefejnost (zejm. cyklistickou), a to napfiklad doCasnymi
znaCkami umisténymi na zacatku, v pribéhu a na konci tohoto Useku.

V pfipadé omezenych kapacit pro odklizeni snéhu, resp. odstrafovani
naledi, ma byt zpracovan plan zimni udrzby zahrnujici nejdulezitéjsi
jizdni vztahy cyklistické dopravy. Priorita Uklidu snéhu a zimniho
posypu pfitom nema byt zavisla na kategorii silnice, avSak ma
vychazet pouze z vyznamu v siti pro cyklistickou dopravu. Vefejnost
ma byt informovana o tom, na kterych spojnicich pro cyklistickou
dopravu se zimni udrzba provadi. Kromé prostorové definice zimni
udrzby maiji byt definovany i €asové priority (napf. cesty do Skoly
maji byt uklizeny, posypany pfed zacatkem provozu zakd do $koly).

Aby bylo mozné cyklistické stezky Cistit a provadét zimni udrzbu
mechanizované, je potfebné urcité minimalni Sifky, které nesmi byt
zmenSovany, a to ani bodové na uzkych mistech. Z hlediska zajisténi
bezpecnosti silnicniho provozu na zafizenich pro cyklistickou dopravu
je nutné zajistit posyp na vSech nebezpeénych a dopravné
vyznamnych mistech.

KOORDINOVANE PLANOVANiIi DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Rekonstrukce a revitalizace

K cyklistické dopravé je tfeba za kazdé situace pfistupovat
plnohodnotné a vudéiostatnim druhdm dopravy rovnopravné.
V praktickém planovani to znadi:

- pFizpusobovat konkrétni technické podminky vozovky
adekvatné dané situaci

- nenadfazovat kapacitu ¢i komfort (kvalitu) automobilové
dopravy bezpecnosti a plynulosti cyklistické (a pési) dopravy

Podminky pro cyklistickou dopravu by mély byt po zasahu
(dopravné-organizacnim, stavebnim) v optimalnim pfipadé lepsi,
pfipadné srovnatelné s plivodnim stavem a v souladu s principy a
zasadami uvedenymi v cyklistickém generelu. Ke zhorSeni oproti
puvodnimu stavu muGze dojit pouze ve zcela vyjimeénych a zaroven
v prokazatelné oddvodnitelnych pfipadech.

Planovani cyklistické infrastruktury je podminéno soucasnym
prostfedim:

- zastavbou (budovami)
- inZenyrskymi sitémi (dalSi infrastrukturou)
- majetkopravnimi poméry

Kompromis je mozny vzdy v zavislosti na konkrétnim misté a na jeho
vyznamu (spole€enském, kulturnim) pro jednotlivé druhy funkci
(dopravy, rekreace apod.).

Velké dopravni stavby

Zakladni specifika tykajici se velkych dopravnich staveb a
cyklodopravy:

- Stavby pro motorovou dopravu (silnicni stavby) vyznamné
zasahuji do fungovani celého prostoru Uzemi a zpravidla
maji i pfimy vliv na podminky bezmotorové dopravy
(pfedevsim cyklistické a pési).

-V ramci vyvazené dopravni obsluhy je Zadouci udrzovat
vyvazené podminky pro jednotlivé druhy dopravy, véetné
provazanosti staveb motorové a bezmotorové dopravy.

- Opomenuti ¢i ignorovani jiné nez motorové dopravy se
negativhé projevuje v nezastavéném i zastavéném uzemi
a Casto ma i definitivné (trvale) negativni vliv na celkové
fungovani uzemi.

- Cyklodopravu je treba fesSit jiz od pocate€nich
provérovacich studii zaméru (tj. v izemnim planovani), kdy
jesté neni pozdé na odpovidajici plnohodnotné feseni (v DUR
ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni feSeni —
prostorové podminky, finanéni strop zaméru atd.).

- Dalsi uvedena opatieni pro zohlednéni cyklodopravy se €asto
netykaji pouze silni¢nich staveb, ale v mnoha ohledech téz
ostatnich dopravnich staveb obecné&, pfredevSim kolejové

dopravy.




MozZna opatfeni pro zohlednéni cyklodopravy a vyznamnych silni¢nich
staveb jsou:
- Pricné vazby - pres bariéry, komunikace s vylou¢enym
provozem cyklodopravy (dalnice, silnice pro motorova
vozidla), s vysokymi intenzitami automobilové dopravy apod.

- Podélné vazby - soubézné opatfeni snovou, i
rekonstruovanou komunikaci (extravilan i intravilan)

- Sdileni dopravniho prostoru — integracni opatfeni, ¢i pouze
Sitkové zohlednéni cyklodopravy pfimo na dotcené
komunikaci (pfedevSim v intravilanu) v urbanizovaném
prostfedi (pritahy apod.), ale ¢asto také v extravilanu ($ifka
a kvalita krajnice)

Ukazka dobre vyredené rekreacni vazby — pfekonani rychlostni
komunikace s vyuZitim biomostu (Praha, VysoCanska radiala).

Ukazka Spatného feSeni — preruSeni historické vazby, nahradni

objizdna trasa del$i a méné komfortni i bezpeéna (PraZsky okruh).

- Nové vazby v prostoru — nové zlepSeni vazeb automobilové
dopravy je souCasné doprovazeno zlepSenim potiebné
prostupnosti Uzemi (v8ech komunikacnich vazeb, véetné
cyklodopravy)

- MUK (mimouroviiové kfizovatky) — plnohodnotné Feseni
bezmotorové dopravy se podili na koncepci prostorové-
organizacniho usporadani

Rozvojova uzemi

Charakter rozvojového Uzemi ur€uji nasledujici parametry:

- velikost

- zelena louka / brownfields

- charakter (monofunkéni/polyfunkéni + smiSené, rezidenéni aj.)
- umisténi (intravilan — tj. centrum, pfedmésti apod. / extravilan)

Limity rozvojového uzemi jsou vyrazné volné&jdi nez u rekonstrukci a
revitalizaci. Zarovefl v8ak umoZiuji jak vyrazné lepsi, tak i vyrazné
horsi vysledek.

Bez systémového koncepéniho pfistupu ve vSech fazich pfipravy (jiz
od pocate¢niho definovani zaméru a tvorby zadani a dale ve vSech
fazich pfipravy) nelze zajistit v feSeném Uzemi plnohodnotné a
rovnocenné podminky pro cyklistickou dopravu. Dasledkem je, ze
podminky nejsou zpravidla feSeny vibec, anebo jen ¢astecné, navic
jsou zcela podfizeny vSemu ostatnimu.

Postup pfi tvorbé koncepce prostoru (ve vztahu k cyklistické
dopravé)
_nesmi byt linearni:

- Princip: Nejprve dojde ke komplexnimu FeSeni silni¢ni a
inzenyrské infrastruktury, budov apod. a teprve po uzavieni
této etapy bude doplfiovano feSeni cyklistické dopravy.

- Riziko: S ohledem na velmi podrobné a presné specifikované
pozadavky na ostatni funkce a tematické okruhy (napf.
infrastruktura pro automobilovou dopravu) vznikne casto i
vyrazné horSi prostfedi a podminky pro cyklistickou dopravu
nez v prostfedi sou€asném (napf. starSi rostld zastavba,
historicky zalozena na jinych principech a hodnotach).

- Priklad: Dojde k vytvofeni nové neprekonatelné bariéry novou
komunikaci a pro dosazeni blizkého cile bude nutné
absolvovat nékolikanasobné delsi cesty apod.

_musi byt kontinualni a interaktivni:

- Princip: Cyklistickd doprava je feSena soubé&zné ve vSech
stupnich pfipravy a rozhodovani ve srovnatelné podrobnosti
se vdemi ostatnimi sledovanymi tématy a indikatory,
s moznosti okamzité zpétné modifikace.

- Dusledek: Reseni cyklistické dopravy mize &asteéné i velmi
vyrazné ovlivnit prostorové i funkéni usporadani casti lokality
¢Ci celkové koncepce zaméru.

- Priklad: Dojde ke zméné navrhu Sitky uli¢nich €ar s ohledem
na doplnéni cyklistické infrastruktury, dojde ke zméné
koncepce rozmisténi budov, funkci ¢ komunikaci s ohledem
na pribéh vyznamné cyklotrasy &i cyklostezky apod.

RiIZENY SYSTEM PARKOVANI MOTOROVYCH
VOZIDEL

Atraktivita mésta, resp. méstskych center souvisi s kvalitou vefejného
prostoru. Pfijemné pobytové prostfedi je vSak zpravidla v rozporu
s potfebami motorové dopravy na parkovani, resp. odstavovani
vozidel. Ze zkuSenosti vime, Ze potfeby motorové dopravy na
parkovani, resp. odstavovani vozidel stoupd s tim, ¢im lepSi podminky
pro jejich pohyb a odstaveni vytvofime. Pokud budeme schopni
poptavku po parkovani alespon ¢astec¢né regulovat a souCasné
s touto regulaci budeme aktivné ménit uli€éni prostor ve prospéch
jeho pobytové funkce, miizeme vyraznou mérou pfispét ke zméné
dopravniho chovani. Treba i proto, Ze uz nebude d¢asové a
ekonomicky vyhodné vyuzit pro dosazeni cile cesty automobil.

V éem spodiva fizena regulace parkovacich mist?

PredevSim v efektivnim Casoprostorovém vyuziti GUzemi, ale i ve
vy€isleni hodnoty vefejného prostoru. Vefejny prostor ma, obdobné
jako pozemky v jeho okoli, svou cenu.

Zakladni principy pro regulaci parkovacich mist:

- Méstem fizena vystavba hromadnych garazi mimo centra
mésta, vyuziti lokalnich center s dostupnosti pfimo ze
sbérnych komunikaci a bez nutnosti zajizdéni do dopravné
omezenych ¢&i zklidnénych zoén.

- Proces postupného snizovani parkovacich stani v ulicich
spojeny s jejich efektivnim vyuzitim.

- Ekonomicky fizena nabidka parkovacich mist podle hodnoty
vefejného prostoru.




PROVADENI PRAVIDELNEHO
CYKLISTICKEHO AUDITU

Nedilnou soucasti procesu postupného naplfiovani zavéra generelu je
pravidelny audit. Tyka se feSeného Uzemi jako celku, ale také
vhodnosti a ucinnosti jednotlivych opatreni.

Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatel

Délba dopravni prace, resp. stav dopravniho chovani obyvatel mésta,
patfi k zakladnim dopravné inzenyrskym udajim. Zajima nas zplsob,
jak se vyviji automobilismus, kolik kilometru lidé ujedou celkem, kolik
z toho jezdi vefejnou dopravou, kolik autem, na kole, &i kolik ujdou
péSky. Pokud chceme aktivné ovliviiovat proces dopravniho
chovani a ne pouze fesit jeho dusledky, je nutné prizkum dopravniho
chovani obyvatel provadét pravidelné, nejlépe 1x za 2 roky.

Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti

Nehodovost je dalSi z dulezitych ukazateld pro praci s dopravnim
systémem. Jeji pravidelné vyhodnocovani (nejlépe 1x za rok) pfispiva
k vytipovani a nasledné lokalizaci problematickych mist v siti
a k postupnému odstranovani jejich pficin. Stejné tak muize slouzit
i jako ukazatel pfi ovéfovani vhodnosti a ucinnosti zvolenych opatfeni.

Dopravni modelovani

Soucasti kazdé vétSi zmény v systému by mélo byt prfedbézné
ovéreni spravnosti na dopravnim modelu. Proto je nezbytné, aby
byl pravidelné aktualizovan (nejlépe 1x za 2 roky).

Prubézné séitani provozu jizdnich kol

Aktualni informace (nejlépe prabézné) o mnozstvi cyklistd na profilech
jsou dilezitym vstupem pfi posuzovani diléich useku, resp. uzli
sité ve vztahu k jejich propustnosti. Pribézné séitani provozu jizdnich
kol zaroven slouzi pro kalibraci dopravniho modelu.

Scitace s displejem

Automatické scitace cyklistu, které pfimo zobrazuji aktualni pocet
prijezdl (v aktualnim dni a roce), jsou béZnou soucasti ulic danskym
mést — najdeme je napfiklad v Kodani &i Aarhusu. V roce 2013 byl
osazen prvni scitaC v podobé totemu s displejem v Pardubicich.
Nejedna se o nahradu za bézné ploSné scitani. Tyto sCitaCe plini
zejména propagacni funkci, nebot pfitahuji k cyklodopravé
pozornost i téch, ktefi kolo pravideln€ nepouzivaji, a zaroven
povzbuzuji k jizdé na kole. Tento scita¢ vyhral prestizni cenu Falco,
ktera je udilena v ramci kazdoro¢ni cyklistické konference.

V tymu Ceského narodniho cyklokoordinatora vznikla myslenka doplinit
scCitani o soutéz mezi jednotlivymi mésty v tom, kolik cyklistt projede
vybranym profilem cyklostezky &i cyklopruhu v tom kterém mésteé.
Soutézit mohou mezi sebou mésta v ramci CR, SR i zahranigi.
Vysledky se mohou zobrazit na instalovaném scitaci on-line tak, ze je
vidét pocet ujetych kilometr za den, &i rok (praxe v Kodani).

Ukézka instalace séitace cyklistt na ulici Viysoko$kolakov v Ziliné
v roce 2012.
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Lokalita: (1) Palackého (kfizovatka Palackého x Dlouha x B. Martin() Lokalita: (1) Palackého (kfizovatka Palackého x Dlouha x B. Martin()
Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014 Den, datum, c¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Kofinek Jakub Jméno scitace: Kofinek Jakub

Pocasi: jasno Pocasi: jasno

vjezd| zZA zB zC zD | Kartogram kfizovatky - Palackého x Dlouha x B. Martinti - Za 24 hodin - V$edni den |
vyjezd| doB doC doD do A doC doD do A doB doD do A do B doC B
700-7:30 18 7 2 1 1 10 1 2 2 1 1 50 110 173
7:30-800 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 5 36 56 18 63
8:00 8:30| 1 4 3 1 3 0 1 1 2 0 0 1 17
8:30 - 9:00 0 9 2 0 1 2 2 0 1 1 1 0 19
9:00 - 9:30 0 2 3 1 0 0 2 0 1 0 0 0 9
9:30 - 10:00 0 2 4 1 0 1 2 0 1 0 0 0 11
10:00 - 10:30 0 0 0 0 0 4 2 0 1 2 0 0 9
1030-11:00] ) o 0 0 4 2 ) 1 2 0 0 1 316 E
610 20
13:00 - 13:30 Py 5 0 0 1 0 11 1 0 0 0 0 20 27 - 215 271 |
13:30 - 14:001 4 13 3 1 1 2 9 0 1 3 2 0 36 ) | 294 181 ;l 36
14:00- 1430 1 3 2 0 2 10 o 0 3 1 1 33 87 484
14:30 - 15:00 > 9 3 4 1 0 21 2 1 4 0 0 47 % 213
15:00 - 15:30 0 4 3 3 1 4 15 2 2 6 1 0 41
15:30-16:00] 9 7 3 0 1 19 2 2 6 1 4 55
16:00 - 16:30 1 9 6 0 1 1 13 1 4 6 2 1 45
16:30 - 17:00 3 2 4 0 0 8 0 0 1 1 0 0 19
15 100 48 20 10 31 119 11 20 36 9 8
163 61 150 5
179 65 16 14
Poéet cyklistii za 24h 274 96
A B C D D
vyjezd+koeficient| 27 | 181 | 87 36 | 18 | 56 215 | 20 | 36 65 | 16 | 14
z 294 110 271 96
do 316 63 213 179
celkem na vétvi 610 173 484 274
8h

koeficient 1.805




Lokalita: (2) DolIni brana (kfizovatka Dolni brana x Palackého x Vanéurova)
Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Nikola Maléfova

Pocasi: jasno

vjezd

zZA zB zC zD zZE
vjjezd] doB [ doC | doD | doE doA | doC | doD | doE doA | doB [ doD [ doE | doA | doB | doC [ doE | doA | doB | doC | doD
7:00-730 g 1 4 0 1 0 3 0 2 0 1 0 3 1 0 0 2 2 2 0 22
7:30-800 1 6 0 2 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 1 2 1 0 21
8:00 830 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 1 0 0 7
8:30-9:000 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 1 2 3 0 0 0 1 2 0 15
9:00-9:30 5 3 2 0 1 0 1 0 3 0 0 1 3 1 0 0 0 1 1 3 | 23
9:30 - 10:00 1 1 1 0 0 0 1 0 3 1 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 13
10:00-10:30f 4 4 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 13
10:30-11:00) 4 2 2 0 1 0 1 0 3 0 2 2 0 3 0 0 0 1 1 2 | &
18:00-13:300 3 2 0 0 0 1 0 0 1 1 2 1 3 0 0 0 1 0 1 16
13:30-14:001 1 6 0 0 1 1 0 7 1 0 3 9 5 0 0 1 0 0 0 35
14:00-1430 0 3 1 0 1 0 0 4 0 1 1 5 6 0 1 1 5 0 1 30
14:30-15:000 1| 15| s 0 1 4 0 0 0 3 1 1 1 0 0 0 0 0 o | =2
15:00 - 15:30 o 1 8 1 0 0 2 0 2 0 1 4 1 3 0 1 3 0 1 1 29
15:30-16:00f 0 8 0 0 1 2 0 2 2 1 0 1 2 0 2 0 0 0 0 21
16:00-16:300 0 4 0 0 0 1 0 3 2 0 0 2 3 0 0 0 2 2 0 19
16:30-17:001 1 3 0 0 0 3 0 2 0 2 3 4 2 0 0 0 0 2 0 22
8 | 21 | 60 | 7 5 a | 2| o | 8| 7 13| 20 | 3 | 43| o 5 8 6 | 14 | s
105 a1 73 84 46
Pocet cyklistti za 24h
A B c D E
Vjezd+koeficient| 14 | 38 | 125 | 13| e | 7 | 40 | 0 60 | 13 | 23 | 6 | 65 | 78 | 0 | 9 14 | 29 | 25 | 14

z 190 56 132 152 83

do 148 134 70 202 76

celkem na vétvi 338 190 202 354 159

8h

koeficient

1.805




Lokalita: (3) Pfemyslovcu (kfizovatka Premyslovct x Jeremenkova) Lokalita: (3) Pfemyslovcu (kfizovatka Pfemyslovct x Jeremenkova)
Den, datum, ¢as: ttery, 30. 9. 2014 Den, datum, ¢as: Utery, 30. 9. 2014

Jméno séitace: Jifi Lukas Jméno séitace: Jifi Lukas

Pocasi: jasno Pocasi: jasno

vjezd zA zB zC zD Kartogram kfizovatky - Pfemyslovci x Jeremenkova - Za 24 hodin - V3edni den |
vyjezd| do B doC doD do A doC doD do A doB doD do A doB doC B
700-7300 8 0 0 0 3 1 1 1 0 2 3 19 112 181
7:30-800] 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 14 78 20 69
8:00 8:30| 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2
8:30-9:00f 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a
9:00-9:30 1 1 1 0 0 2 0 0 0 1 1 7
9:30 - 10:00 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 5
10:00 - 10:30 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 1 0 5
10:30 - 11:00

179 20

13:00 - 13:30,
92 130
< (@)

d

13:30 - 14:00
0 5 1 0 2 0 3 1 0 0 1 3 16 | 65 | sa E 18
400 - 1430
0 2 1 1 4 5 3 2 0 1 6 3 28 0 233

14:30-15:001 2 0 2 2 5 20 1 5 1 2 0 40 | 103
1500- 1530 | o | . s 5 i . o 1 1 17
15:30-16:001 2 0 0 0 4 5 1 1 1 1 0 15
16:00-16:301 1 0 0 0 3 2 0 1 0 3 0 10
16:30-17:001 6 0 3 1 6 6 1 0 0 4 1 28
1 30 5 8 11 43 51 11 10 4 26 16
36 62 72 46
105 7 47 29
Pocet cyklistl za 24h 188 83
A B c D D
vyjezd+koeficient 2 ‘ 54 | 9 14 | 20 | 78 92 | 20 | 18 7 ‘ 47 | 29
z 65 112 130 83
do 114 69 103 105
celkem na vétvi 179 181 285) 188
8h

koeficient 1.805




Lokalita: (4) Sokolovska (kfizovatka Sokolovska x Stefanikova x Msgr. Sramka)

Den, datum, ¢as: Utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Nikol Tkacova

Pocasi: jasno

vjezd zZA zB zC zD zE
vyjezd] do B doC doD do E do A doC do D do E do A doB do D do E do A doB doC doE do A doB doC doD
T0-730 0 0 0 1 0 1 1 5 4 0 0 1 1 2 0 0 1 1 0 18
7:30-800 2 0 1 1 0 1 0 2 1 4 0 4 0 1 0 0 0 0 0 17
8:00 830 4 1 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 9
8:30-9:000 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 2 0 0 1 1 0 9
9:00 - 9:30, 0 3 0 0 0 0 0 2 4 0 0 0 0 1 1 0 1 2 2 0 16
9:30-10:001 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 7
10:00-10:30 2 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 2 0 0 1 1 0 1
10:30-11001 2 1 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 4 0 12
13:00-13:30] ¢ 0 0 1 0 0 0 1 3 2 1 2 0 0 2 0 1 0 4 1 18
1330-1400] 5 o 1 0 o o o 5 5 o 0 0 0 1 0 0 3 2 0 19
14:00-14:301 4 0 1 0 1 0 3 5 2 1 1 0 0 1 0 0 3 2 0 24
14:30-15:00 3 0 1 0 1 0 0 0 5 0 2 0 0 1 0 0 0 5 0 18
15:00 - 15:30 0 1 0 1 0 0 0 0 1 2 1 1 0 0 3 0 0 0 3 0 13
15:30-16:00 0 0 1 0 0 0 1 6 1 0 0 0 0 1 0 0 4 3 0 17
16:00-16:30 1 0 0 0 0 0 0 3 1 0 1 0 0 1 0 0 3 4 0 14
16:30 - 17:00 o 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3 0 0 2 0 0 8
1 24 2 1 5 4 2 1 | 37 | 24 8 9 6 3 21 0 5 2 | 35 1
38 22 78 30 62
Pocet cyklistii za 24h
A B c D E
vijezd+koeficient| 2 | 43 | 4 ‘ 20 9 | 7 | 4 | 20 | 67 | 43 ‘ 14 | 6 | 1 | 5 | 38 | 0 9 ‘ 38 | 63 | 2

z 69 40 141 54 112

do 9 88 152 23 76

celkem na vétvi 164 128 292 78 188

8h

koeficient

1.805




Lokalita: (5) Malé namésti (kfizovatka S. Cecha x Hfbitovni x Valagska x Riegrova) Lokalita: (5) Malé namésti (kfizovatka S. Cecha x Hfbitovni x Valagska x Riegrova)
Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014 Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno scitaCe: Zadélak Michal Jméno scitace: Zadélak Michal

Pocasi: jasno Pocasi: jasno

viezd| zA zB zC zD Kartogram kfizovatky - S. Cecha x Hibitovni x Valagska x Riegrova - Za 24 hodin - Vedni den |
vyjezd| do B doC doD do A doC doD do A doB do D do A doB doC B
7:00-730] o o o 0 0 1 0 0 0 0 0 1 206 366
7:30-8:00f 0 0 2 0 0 2 4 0 1 2 0 13 137 | 40 29 160
8:00 8:30] 4 1 1 4 0 0 2 5 0 1 4 0 22
8:30-9:001 1 1 4 0 0 4 5 0 2 2 0 19
9:00 - 9:30 1 4 2 2 0 0 2 1 0 4 1 1 18
9:30 - 10:00 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
10:00 - 10:30 2 2 2 2 1 1 1 0 5 1 1 1 19
10:30 - 11:00

501 46

13:00 - 13:30

67 | 139 |
O

14:30 - 15:00

< |
13:30 - 14:00
2 3 2 6 1 4 2 1 4 2 1 0 28 | o | 17 »s
14:00-14:30) ¢ 2 2 4 4 1 4 2 0 5 2 0 32 - 258

2 6 4 12 2 5 5 1 2 0 0 4 43 | 119
15:00-15:30) 5 5 6 7 1 3 2 0 1 5 0 0 37
15:30-16:00 5 4 3 5 0 2 2 0 ) 4 0 0 23
16:00-16:30) 6 5 4 2 1 3 1 0 4 1 0 31
16:30-17:001 4 3 3 4 1 1 2 0 2 1 0 23
42 | a0 | 37 | 7n | 15 | 21 | 3 | 24 | 13 | 35 | 17 7
119 107 72 59
137 67 | 33 | 13
Pocet cyklistl za 24h 250 114
A B [ D D
iezd+koeficient| 81 | 77 | 71 | 137 | 29 | w0 | e | 46 | 5 | 7 | 33 | 13
z 229 206 139 114
do 271 160 119 137
celkem na vétvi 501 366 258 250
7.5h

koeficient 1.925




Lokalita: (6) Beskydska (kfizovatka Riegrova x Beskydska x U Ji¢inky x Bezrucova) Lokalita: (6) Beskydska (kfizovatka Riegrova x Beskydska x U Ji¢inky x Bezru¢ova)
Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014 Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Robert Ruzka Jméno scitace: Robert Ruzka

Pogasi: jasno Pocasi: jasno

e

vijezd zZA zB zC zD Kartogram kfiZzovatky - Riegrova x Beskydska x U Ji¢inky x Bezru¢ova - Za 24 hodin - V8edni den |
vyjezd] do B doC do D do A doC do D do A do B do D do A doB doC B
7:00 - 7:30,
0 1 1 0 0 3 4 0 1 0 2 0 12 123 213
7:30 - 8:00
0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 1 B 9 83 31 90
8:00 8:30

8:30-9:001 1 0 0 1 2 3 1 0 1 0 1 10

9:00-9:30 0 2 1 2 0 0 0 0 1 1 4 11

9:30 - 10:00

10:00 - 10:30

10:30-11:00f 2 1 0 2 1 3 2 1 0 0 1 14 B |

32

72 | 135 |

224
13:00 - 13:30 0 4 0 1 2 7 1 2 1 0 1 1 20 16
<
13:30 - 14:00
1 1 1 1 1 4 5 4 1 0 3 3 25 | 128 83
14:00 - 14:30 %

E
F 31
0 4 5 1 2 6 3 3 1 1 3 0 29 29 291
14:30 - 15:00] 0 5 0 0 4 5 2 0 2 0 1 0 19 E
15:00-15:30 5 8 2 0 1 5 1 2 2 0 3 1 28
15:30-16:00 4 3 1 0 1 6 3 0 0 2 4 3 24
16:00-16:301 2 0 0 0 4 4 1 3 0 2 0 16
16:30-17:001 5 1 0 1 3 2 0 2 1 1 4 20
9 46 | 16 5 17 | a6 | 40 | 18 | 17 8 23 | 23
71 68 75 54
143 | 2| a
Pocet cyklista za 24h 240 97
A B c D D
vyjezd+koeficient| 16 | 83 | 29 9 | 31 | 83 | 7 | 32 | 31 14 | 42 | 42
z 128 123 135 97
do 9% 90 155 143
celkem na vétvi 224 213 291 240
8h

koeficient 1.805




Lokalita: (7) Zilinska (kfizovatka Zilinska x Rybni€ky x cyklostezka)

Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno séitae: Ondrej Repar

Pocasi: jasno

viezd| z A zB zC zD zE
vyjezd] do B doC | doD doE doA | doC doD doE do A doB doD doE doA | doB doC doE do A doB doC | doD
7:00-730 g 0 4 0 2 0 1 1 0 0 0 1 2 0 0 2 2 1 0 0 16
7:30-800 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 7
8:00 830 0 2 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1
8:30-9:00 3 0 3 1 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 2 15
9:00-9:30) 0 0 0 1 0 3 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 9
9:30 - 10:00 3 0 9 1 2 0 1 0 0 0 1 5 3 0 2 0 1 0 4 32
10:00-10:30| 4 0 6 0 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 2 21
10:30-11:00 0 5 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1 0 2 15
13:00-1330 1 10 0 3 0 4 1 0 0 0 0 7 1 0 0 0 3 0 1 33
18:30-14:00 1 10 1 1 0 3 1 0 2 0 0 3 0 1 0 0 0 0 2 27
14:00 - 14:30 3 0 8 0 2 0 2 0 2 0 1 0 4 3 0 2 1 0 0 3 31
14:30-15:00] g 0 14 1 2 0 0 0 1 0 0 1 13 2 0 2 1 4 1 2 49
15:00-15:30 4 0 21 1 1 2 5 1 1 0 0 1 18 3 2 5 0 1 0 10 | 75
15:30-16:00] 5 1 18 2 1 0 3 2 0 2 1 0 10 0 0 0 0 3 0 4 50
16:00-16:30] ¢ 0 14 1 2 0 1 0 0 2 0 1 14 3 0 2 0 4 2 4 56
16:30-17:001 0 22 4 1 0 3 1 0 0 0 2 14 2 0 2 2 0 0 8 63
38 3 | 146 | 12 | 25 2 29 | 13 5 7 4 8 97 | 17 4 22 7 22 4 45
199 69 24 140 78
Pocet cyklistli za 24h
A B c D E
vijezd+koeficient| 69 | 5 | 264 ‘ 2 | 45 | 4 | 52 | 23 9 | 13 ‘ 7 | 14 | 175 | 31 | 7 | 0 | 13 ‘ 40 | 7 | 81

z 359 125 43 253 141

do 242 152 23 404 88

celkem na vétvi 601 276 67 657 229

8h

Kkoeficient 1.805




Lokalita: (8) BezruCova (kfizovatka Sokolovska x Bezru€ova x Zborovska x Gen. Hlado) Lokalita: (8) Bezrucova (kfizovatka Sokolovska x BezruCova x Zborovska x Gen. Hlado)
Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014 Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Nela Zajoncova Jméno scitaCe: Nela Zajoncova

Pocasi: jasno Pocasi: jasno

viezd zA zB zC zD Kartogram kfizovatky - Sokolovska x Bezrucova x Zborovska x Gen. Hlado - Za 24 hodin - VSedni den
vyjezd] do B doC doD do A doC do D do A doB doD do A do B doC B
700730, 2 0 4 0 4 2 1 0 1 0 0 16 150 296
7:80-8000 3 1 6 0 0 1 0 0 0 1 o | 1 81 | s6 | 13 146
8:00 8:30 1 0 0 0 0 5 0 0 0 2 0 0 8
8:30 - 9:00 2 P 4 2 0 2 0 1 0 0 0 0 13
9:00 - 9:30 2 0 2 2 0 1 2 1 1 2 1 0 14
9:30 - 10:00 2 P 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 7
10:00 - 10:30 2 1 1 1 0 0 1 2 0 0 4 0 12
10:30-1100] o 4 5 0 0 3 0 0 0 1 0 19 150 E
327 16
13:00 - 13:30 2 1 2 0 0 3 0 1 0 0 2 1 12 < 88 _ 40 58 | o
13:30-14:00 1 1 2 1 4 2 0 0 4 0 0 21 | 177 27 ;l 2
14:00 - 14:30 4 1 3 7 0 0 0 3 0 3 1 0 22 61 ﬂ
14:30 - 15:00 7 1 4 4 0 1 1 0 0 o 0 0 18 % | 42
15:00 - 15:30 1 0 2 2 1 1 4 0 0 1 2 0 14
15:30 - 16:00 7 1 6 3 4 5 4 0 0 0 3 0 33
16:00 - 16:30] 0 3 4 1 Py 1 0 0 1 1 0 17
16:30 - 17:00 Py 0 0 1 0 3 1 0 0 1 6 0 14
49 15 34 45 7 31 22 9 1 16 23 1
98 83 32 40
119 29 42 2
Pocet cyklistt za 24h 191 72
A B C D D
vyjezd+koeficient| 88 | 27 | 61 81 | 13 | 56 40 | 16 | 2 29 | 42 | 2
z 177 150 58 72
do 150 146 42 119
celkem na vétvi 327 296 99 191
8h

koeficient 1.805




Lokalita: (9) TyrSova (kfizovatka TyrSova x Lidicka x Divadelni) Lokalita: (9) TyrSova (kfizovatka TyrSova x Lidicka x Divadelni)
Den, datum, ¢as: atery, 30. 9. 2014 Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno séitace: Karolina GéryCova Jméno scitace: Karolina Gérycova

Pogasi: jasno Pocasi: jasno

viezd zA zB zC zD | Kartogram kfizovatky - TyrSova x Lidicka x Divadelni - Za 24 hodin - Vedni den |
vyjezd| do B doC doD do A doC do D do A doB do D do A doB doC B
7:00-7:30[ o 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 4 78 153
7:30-8:00 1 0 1 1 0 1 0 1 1 1 1 8 29 14 34 76
8:00 8:30[ 0 2 o 3 0 1 0 1 1 0 0 9
8:30-9:00] 5 o 0 2 0 2 0 2 0 0 1 10
9:00 - 9:30 2 0 1 0 1 0 0 2 0 2 1 0 9
9:30-10:00[ 5 0 3 o 1 0 0 0 0 0 0 6
10:00-10:30 0 2 0 0 0 1 0 2 2 0 3 11
10:30-11:00] 1 0 0 1 0 2 0 1 0 2 0 y :|87 E
173 23
13:00-13:30[ | 2 1 0 1 o 0 1 1 0 2 ) 9 - 29 - 34 92 | o
13:30-14:00) 2 1 0 1 0 3 0 0 3 1 2 14 | 87 25 ;l 34
14:00-14:30] 1 0 5 1 2 0 3 2 3 1 4 24 32 191
14:30-15:00] P 1 3 0 1 0 2 1 0 0 3 13 % E
15:00 - 15:30] 1 4 2 3 0 3 2 4 0 1 3 26
15:30-16:00 0 2 1 3 0 4 0 3 0 1 2 18
16:00 - 16:30 0 1 0 P 1 0 3 0 1 0 2 11
16:30-17:00 0 3 1 0 1 1 0 1 0 2 1 11
16 14 18 16 19 8 19 13 19 13 13 22
48 43 51 48
81 23 23 40
Pocet cyklistii za 24h 168 87
A B c D D
vyjezd+koeficient| 29 | 25 | 32 29 | 34 | 14 34 | 23 | 34 23 | 23 | 40
z 87 78 92 87
do 87 76 99 81
celkem na vétvi 173 153 191 168
8h

koeficient 1.805




Lokalita: (10) Smetanovy sady (kfizovatka Smetanovy sady x Janackovy sady x Nerudova)

Den, datum, ¢as: Utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Jana Cabova

Pocasi: jasno

vjezd zZA zE
vyjezd] do B doC doD do E do A doC doD do E do A doB doD do E do A doB doC doE do A doB doC doD
7:00-730 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3
7:30-800 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 830 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30-9:000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
9:00-930 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2
9:30-10:001 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
10:00-10:30| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:30 - 11:00, 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
13:00-1330) 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 4
13:30 - 14:00, 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3
14:00-1430 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14:30-15:001 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 4
15001530 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 2 6
15:30-16:00 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 1 10
16:00-16:30 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 3 9
16:30 - 17:00, 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 4
2 1 5 0 0 1 6 0 0 0 2 2 1 7 0 5 0 3 6 8
8 7 4 13 17
Pocet cyklistii za 24h
A B c D E
vyjezd+koeficient| 4 | 2 | 9 ‘ 0 0 | 2 | 11 | 0 0 | 0 ‘ 4 | 4 2 | 13 | 0 | 9 0 ‘ 5 | 11 | 14

z 14 13 7 23 31

do 2 22 14 38 14

celkem na vétvi 16 34 22 61 45

8h

koeficient 1.805




Lokalita: (11) Kaufland (kfizovatka K Nemocnici x Pod Skalkou x B. Martinti)

Den, datum, ¢as: utery, 30. 9. 2014

Jméno scitace: Veronika Souhradova

Pocasi: jasno

viezd zZA 7B zC zD zE
vjjezd] doB [ doC | doD | doE | doA | doC | doD | doE | doA | doB [ doD | doE doA | doB | doC | doE doA | doB | doC | doD
7:00-730 g 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2
7:30-8000 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
8:00 830 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
8:30-9:00 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
9:00-930 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2
9:30-10:00] o o 0 2 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 7
10:00-10:30| 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 4
10:30-11:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13:00-1330 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13:30-1400 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
14:00-14300 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
14301500 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
15:00-15:30 3 0 0 4 0 3 1 3 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 17
1530- 1600 o 1 o o o 5 o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
16:00-16:30 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 7
16:30-17:00 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 9
4 4 3 0 13 1 1 4 7 1 1 0 6 9 1 0 1 2 0 0
1 29 9 16 3
Pocet cyklistli za 24h
A B c D E
vijezd+koeficient| 7 | 7 | 5 ‘ 0 23 | 2 | 20 | 7 13 | 2 ‘ 2 | 0 1 | 16 | 2 | 0 2 ‘ 4 | 0 | 0
z 20 52 16 29 5
do 49 29 1 27 23
celkem na vétvi 69 81 27 56 29

8h

Kkoeficient 1.805




